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Mas presupuesto para invertir

En los ultimos dias, las distintas areas del Gobierno de Canarias han
ido presentando, en el Parlamento de Canarias, los presupuestos
que han elaborado para el proximo afio. En el caso de la Consejeria
de Obras Publicas y Transportes, aumenta el presupuesto porque es
necesario para mitigar parte de los efectos negativos de la situacion
economica que estamos atravesando. Este departamento cuenta con
un presupuesto de 475,1 millones de euros y destina sélo el 5,3% a
personal y gastos corrientes.

El proyecto de presupuestos para 2010 reconoce el papel generador de
empleo de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes y el departa-
mento experimenta un incremento presupuestario que supera el 1,2%.
Esta subida ha podido conseguirse gracias a la contencion de los gas-
tos corrientes, al tiempo que se mantienen los programas relativos a la
ejecucion en marcha de Carreteras, Aguas, Puertos y Transportes.

El presupuesto de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes, del
que daremos informacion detallada una vez entre en vigor, en el si-
guiente nimero de esta publicacion, supone mas de la tercera parte de
la inversion del Presupuesto de la Comunidad Auténoma de Canarias
para 2010.

Este ndmero de la revista de la Consejeria esta dedicado a temas de
relevancia para este departamento, como es la terminacion de obras
de carreteras fundamentales para las comunicaciones, tales como el
tramo Santa Cruz-Giiimar de la autopista del sur de Tenerife, el llama-
do cuarto carril de la carretera del norte de Gran Canaria o el volumen
de adjudicaciones que ha gestionado este departamento a lo largo del
presente afio, obras muchas de ellas ya adjudicadas y otras que lo
estaran antes de que finalice el afio.

También la revista aporta informacion de dos importantes infraestruc-
turas incluidas en la red de puertos dependientes de la Comunidad
Auténoma; éstos son los puertos de Corralejo y Playa Blanca, en las
islas de Fuerteventura y Lanzarote, respectivamente. Para ellos se
han elegido sendas alternativas sobre las que deberan basarse los
proyectos que elaborara la empresa que resulte del concurso publico
convocado para tal fin por la Consejeria y que ha despertado el interés
de un total de catorce empresas.

No menos importantes son las subvenciones puestas en marcha este
aiio y destinadas al transporte interinsular de productos agricolas, in-
dustriales y agroindustriales manufacturados en Canarias; los avances
que se estan dando en las Islas Canarias para poder cumplir con las
directrices de la Unidn Europea en cuanto a la proteccion de las aguas,
y la firma del nuevo Convenio de Carreteras entre Canarias y el Estado,
que permitira al Ejecutivo regional disponer de mayor autonomia y,
por tanto, dar mayor agilidad a los proyectos, ademas de diferentes
actuaciones que esté llevando a cabo este departamento en distintos
puntos del territorio canario.
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Seis carriles en

20 KILOMETROS

La ampliacion de la TF-1 aporta fluidez al trafico
e importantes mejoras viarias

sur de Tenerife (TF-1), en el tramo San-

ta Cruz-Giiimar, ha cumplido un doble
objetivo: dar fluidez a la circulacion de vehicu-
los en una de las principales vias de Tenerife,
en la que el trafico superaba la capacidad de
la carretera, y mejorar una infraestructura
desgastada, con la sustitucion de todos los
enlaces, la introduccion de iluminacion y ac-
tuaciones en el firme. Sin duda, ésta ha sido
una obra dificil y compleja, pero, al mismo
tiempo, necesaria para incrementar la movi-
lidad de las personas y mercancias.

L a obra de ampliacion de la autopista del

Los trabajos, realizados en 20,4 kilome-
tros de la citada autopista, llevaron con-

sigo el estrechamiento temporal de la via
y la reduccion del limite de velocidad en
los tramos en obras, entre otros aspectos
que influyeron en el trafico mientras durd
el desarrollo del proyecto de mejora. Con
todas las actuaciones se ha logrado la
adicion de un tercer carril en cada sen-
tido y la reordenacion de los accesos, lo
que ha supuesto una importante mejora
para la TF-1, que, junto a la autopista del
norte de Tenerife (TF-5), constituye una
de las principales vias de comunicacion
de la isla.

En la actualidad, los trabajos en el tramo
de la autopista TF-1, que ejecuta Draga-

dos Obras y Proyectos, SA, por encargo
de la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes del Gobierno de Canarias,
practicamente han terminado. Esta pre-
visto que finalicen a finales de afio. En el
mes de septiembre pasado, estaba pen-
diente la intervencion en distintos aspec-
tos, como la sefializacion y el alumbrado
en el tramo Santa Cruz-Tabaiba, ademas
de la pavimentacion en una zona con-
creta en que no se ha podido actuar de
momento, debido a que se realizan obras
necesarias para la implantacion del carril
bus de entrada a Santa Cruz. Esta es una
actuacion proyectada por el Cabildo de
Tenerife.

Asimismo, hay algunas actuaciones pendientes,
tales como paradas de guagua, elementos de
seguridad, acondicionamiento y ajardinado de
algunas zonas, revestimiento de muros y trata-
mientos de taludes. Estas se tendran que desa-
rrollar a través de un proyecto complementario.
“Con la terminacion de estas cuestiones diver-
sas, el tramo de autopista sera muy aparente.
Sin duda, ya es hoy en dia una digna carretera de
entrada a Santa Cruz”, ha sefalado la direccion
de la obra.

Interés general

Esta infraestructura esta recogida dentro del Pro-
grama de Vias de Gran Capacidad del Capitulo
de Carreteras del Plan de Infraestructuras 2000-
2007, del Ministerio de Fomento, y forma parte
del Convenio de Colaboracion entre el Estado y la
Comunidad Auténoma de Canarias para carreteras
de interés general.

La obra ha consistido, basicamente, en la dota-
cion de un tercer carril por sentido de circula-
cion, entre Santa Cruz de Tenerife y el enlace del
Poligono Industrial Valle de Giiimar, en un total
de 20,4 kilémetros. La actuacion incluyo la mo-
dificacion de enlaces, dotacion de vias de servi-
cio y, consecuentemente, la adaptacion de las
estructuras existentes, ademas de la ejecucion
de otras nuevas.

El proyecto encargado en su momento por la
Consejeria de Obras Publicas y Transportes del
Gobierno de Canarias afectaba al tramo que se
inicia al sur de Santa Cruz de Tenerife, en el en-
tronque con la autopista TF-5, y recorre la costa
entre la antigua carretera C-822 y el mar, hasta
pasar el enlace del Poligono Industrial Valle de
Gliimar. Este tramo de la TF-1 soporta una in-
tensidad de circulacion que, por término medio,
alcanza los 90.000 vehiculos al dia. Es una den-
sidad tan alta debido a la elevada urbanizacion
existente en las comarcas que recorre, sobre
todo en su parte mas proxima a la capital de la
isla.

La existencia de nucleos de poblacion importan-
tes, como Santa Maria del Mar, Candelaria, Las
Caletillas, Giimar y Arafo, y de otras poblacio-
nes como Radazul, Tabaiba, Barranco Hondo y
los poligonos industriales de Giiimar, Costa Sur
y Costanera hacen que en este tramo se genere
un importante trafico, flujo al que hay que afadir
el propio de la autopista como eje de comuni-
cacion con los nucleos de desarrollo del sur de
la isla.

La obra costara alrededor de 100 millones de
euros, si se suma al importe del contrato de obra
(77,4 millones) los costes de expropiacion de te-
rreno y los de apoyo y control técnico.

" T

Enlace de Bananco-Hondo,'en-eI primer--
tramo mejorado de la TF-1, con el puerto
deportivo de Radazul al fondo -~

Caracteristicas generales

Esta intervencion en la autopista, practicamente acabada a falta de algunos remates, ha dado
como resultado una via cuyas caracteristicas generales son las siguientes:

anchura minima de cuatro metros.
m La velocidad genérica de la via es de 80 kilometros por hora desde su inicio, en el entronque
con la autopista TF-5, hasta el enlace de Las Caletillas, y de 100 kildmetros por hora entre
este punto y el Poligono Industrial Valle de Giiimar, donde concluye.

m Cuenta con diversas infraestructuras: catorce pasos superiores, dos pérgolas, cuatro pasos
inferiores y dos pasarelas, ademas de vias de servicio y ramales.

m Por su importancia como nexo de union entre las principales vias de comunicacion de la isla,
se ha cuidado especialmente el disefio del enlace con la autopista del norte.

Portada - 5

Ha sido

una obra
compleja,
aunque
necesaria
para
incrementar
la movilidad
de las
personas
VAED
mercancias

La nueva TF-1, a su paso por Afiaza
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m Dos calzadas de 10,5 metros, una en cada sentido, con tres carriles de 3,5 metros por
calzada, arcenes exteriores de 2,5 metros e interiores de uno, mas una mediana con una
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Intervencionenla TF-

El trafico de la autopista del sur de Tenerife superaba la
capacidad de esta carretera y, ademas, ya se habia producido
un desgaste en la infraestructura que obligaba a sustituir todos

Vistaieta alitopista del sur desae el
enlace de Costanera-hacia-Santa Cruz

los enlaces y a mejorar el firme

on esta actuacion del Gobierno
C de Canarias, se buscaba me-

jorar la capacidad de la via de
dos formas: mediante la adicién de un
tercer carril, con el directo aumento de
absorcion de vehiculos que ello supone
y através de la reordenacion de los ac-
cesos de la autopista, para asi mejorar
la operatividad de los carriles exterio-
res, antes muy congestionados.

La reordenacion de los accesos tenia
a su vez otra mision de importancia:
la de aumentar la seguridad vial y la
de mejorar aspectos como la distancia
entre entradas y salidas consecutivas,
las longitudes de vias de aceleracion y
de deceleracion, las cufias de transi-
cion o, en su caso, la creacion de un
cuarto carril entre enlaces en los que
la distancia no era suficiente.

La ampliacién de la autopista, que
se hizo en varios tramos (el primero
de ellos fue el de Arafo-Tabaiba, que
concluyo en junio de 2007), se rea-
liz basicamente sobre la plataforma
existente, excepto algunos tramos en
los que, debido a las caracteristicas
de la ladera sobre la que se asientan,
ha sido necesaria la construccion de
una plataforma nueva en el lado de la
costa. Una obra de esta magnitud ha
incluido un elevado ndmero de es-
tructuras y, como quiera que no era

3 o : "
El'nodo de Arafo.correspondid.al ?fmg}l‘ﬂ‘a' N 'be), que concluyd en junio de 2007

optima la situacion de los enlaces,
se han eliminado sus estructuras y
otras se han sustituido por estructu-
ras adaptadas al nuevo ancho de la
calzada.

La zona en la que se han realizado los
trabajos cuenta con un importante nii-
mero de barrancos. El proyecto con-
templaba aspectos como la emision
de gases y polvo, ruidos y vibraciones
y contaminacion luminica. Asimismo,
se llevaron a cabo medidas correcto-
ras, la mayor parte de las cuales iban
encaminadas a mejorar la calidad pai-
sajistica de la zona.

Correcciones del trazado
Respecto a las correcciones del traza-
do, teniendo en cuenta que se trataba
de una actuacion sobre una autopista
existente, implantada sobre un terreno
muy accidentado en los dos primeros
tercios del tramo y con un fuerte desa-
rrollo urbanistico en los margenes, las
acciones sobre el tronco se han limita-
do ala mejora de las curvas existentes
de menor radio y a la adaptacion del
trazado actual a la normativa vigente.
Esta obra ha contemplado también la
instalacion de conducciones de alta
tension, abastecimiento, saneamien-
to, telefonia y drenajes soterrados,
ademas de la colocacion de muros de
mamposteria con piedra vista y reve-
getacion en determinadas zonas,
para lograr una integracion per-
fecta con el entorno y, en cual-
quier caso, una mejora estética.
Dentro de la linea habitual de
control del impacto ecolégico de
las obras que ejecuta la Conseje-
ria de Obras Plblicas y Transpor-
tes y segun el estudio de impacto
ambiental incluido en el proyecto,
se aplicaron las medidas correc-
toras pertinentes.

Uno de los factores que repercu-
ti6 enormemente en el desarrollo
del proyecto fue el refuerzo del
firme actual, ya que éste estaba
en muy mal estado debido a su
antigiiedad y a la alta intensidad
del trafico que soportaba.

Imagenes cedidas por Dragados

tre Santa Cruz de Tenerife y Giiimar

incluyeron, ademas de la incorporacion
de un tercer carril en cada sentido, la renova-
cion de sus pasos elevados, obras de fabrica,
muros de contencion, pavimentos, mediana,
arcenes, sistemas de drenaje y restantes ele-
mentos de su plataforma, junto a una intensa
modificacion de sus principales enlaces y la
creacion de otros nuevos, asi como de algu-
nos tramos de vias de servicio.

Las obras de ampliacion de la TF-1 en-

Es de destacar algunas de las actuacio-
nes por sus caracteristicas e importancia,
como es el caso de los enlaces y puentes.
Con respecto a estos ultimos, se optd por
estructuras prefabricadas mixtas de hor-
migén y de acero, que fueron colocadas por
medio de pesada maquinaria (grdias de 300
toneladas), en trabajos realizados durante la
noche, con el objetivo de interferir o minimo
posible en el trafico.

Los puentes mayores fueron los de Las Ca-
letillas y Tabaiba. En el primero de los casos,
el puente viejo, que se retird, permitia la
entrada al casco antiguo del pueblo comu-
nicando el centro urbano con Candelaria. En
este lugar se construyo otro de mayor longi-
tud, que ha permitido incluir el tercer carril
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en ambos sentidos, asi como los carriles de
aceleracion y deceleracion de entrada y sali-
da a Las Caletillas.

En el caso de Tabaiba, hoy en dia se puede
entrar y salir a la autopista desde Tabaiba,
por el lado del mar, en los dos sentidos de
circulacion, con un nuevo enlace que no
existia antes y mejorando considerable-
mente la fluidez del trafico en el munici-
pio.

Nuevas estructuras

También en Punta Larga (Candelaria) se
cred un nuevo enlace, que no existia ante-
riormente, mejorando la fluidez del trafico.
Con el nuevo puente se puede entrar y salir
a la autopista desde Candelaria en los dos
sentidos de circulacion.

Otros de los 14 puentes instalados en la au-
topista son los de Barranco Hondo, Alisios Il
(que permite el enlace de la TF-2 con la TF-
1), Punta Larga (fue el primero en dar servi-
cio en la ampliada autopista, en el kildmetro
15,200), Radazul (comunica la zona alta y la
baja de este barrio de la costa de El Rosario),
y Afaza (con las nuevas vias auxiliares y el
nuevo enlace da acceso a las fincas parale-
las a la autopista), entre otros.

Respecto a los enlaces, el mas complejo
en cuanto a ejecucion y trafico es el enlace
de Ahaza-Santa Maria del Mar, con el que,
ademas, se buscaba terminar con uno de
los puntos de trafico més conflictivos de
la isla. Este nuevo enlace varia conside-
rablemente en su estructura respecto al
anterior. Los trabajos contemplaron, entre
otras obras, la demolicion de dos estructu-
ras y la construccion de tres nuevos puen-
tes sobre la autopista, y el desdoblamiento
del enlace general en dos: uno, en el lu-
gar del anterior, y el nuevo, un kildmetro
mas hacia Santa Cruz de Tenerife (junto
al puente por el que se accede al centro
comercial). Este conjunto de obras se aco-
metid en varias fases.

Es de destacar
algunas de las
actuaciones por su
caracteristicas e
importancia, como
es el caso de los
enlaces y puentes
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sur; al fondo, Radazul,'con sus
correspondientes accesos
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de contratiempos

fundamental en las comunicaciones de

laisla de Tenerife padecio algunas vici-
situdes que tuvieron como consecuencia una
demora en los plazos previstos en el proyecto
inicial, principalmente por el traslado de unas
30 torres de Unelco, cuya ubicacion dificul-
taba la creacion del tercer carril en el tramo
Santa Cruz-Las Caletillas.

E sta importante actuacion para una via

A ello se afadid la necesidad de tramitar un
proyecto modificado, que incluia distintas
actuaciones que surgieron a medida que se
realizaba la obra, acciones necesarias para
resolver algunos inconvenientes no incluidos
en el proyecto original. Este no contempla-
ba, por ejemplo, la necesidad de realizar
en horario nocturno parte de los trabajos.
El Ministerio de Fomento aceptd este plan-
teamiento, que supuso un incremento de los
costes de construccion.

El proyecto inicial preveia que los pasos
elevados de sus numerosos enlaces se eje-
cutaran con estructuras in situ de hormigon
armado. Ello comportaba enormes dificulta-
des. Por ello, se recurrio a estructuras pre-
fabricadas de facil y rapida ejecucion y que
no exigen cimbrados. Ademas, dentro de las
obras proyectadas destacaba el importante
conjunto de enlaces del tramo El Rosario-
Santa Cruz de Tenerife, tal y como se reco-
gia en el PGOU de Santa Cruz de Tenerife de
principios de los noventa. Asi que el Ayun-
tamiento solicitd la mejora del conjunto de
enlaces previstos en su término municipal.

El consejero de Obras Publicas y Transpor-
tes, Juan Ramén Hernandez, en una com-
parecencia en el Parlamento de Canarias,
informo sobre estos aspectos, que afectaron

de manera muy distinta a dos tramos de
la obra. Asi, indico que en el primer tramo,
entre los enlaces de Tabaiba y Arafo (unos
10 kilometros de los 20 afectados por el
proyecto), los problemas se limitaban a los
trabajos nocturnos y al disefio de las estruc-
turas. Por ello, se pudo culminar en un plazo
normal y Se puso en servicio en invierno de
2007. El segundo tramo, entre Santa Cruz y
Tabaiba (otros 10 kilometros), exigia, por lo
que ya se ha indicado, un cambio completo
de todos los disefios del proyecto. Ello supo-
nia cuatro cosas: un incremento presupues-
tario; la necesidad de preparar un proyecto
de nueva planta; una nueva tramitacion del
proyecto, en sus aspectos técnicos, ambien-
tales y de expropiacion, y la consideracion
de afecciones a servicios publicos mucho
mas importantes que las previstas en el pro-
yecto inicial.

El consejero también sefial6 que las razones
de los cambios eran tan evidentes que el
Ministerio de Fomento asumid sin mayores
reservas los costes y retrasos que iba a su-
poner la modificacion de los disefios de este
tramo.

“Pero estos retrasos, aunque inevitables,
fueron de verdad apreciables”, dijo Hernan-
dez. “Tal vez los menos importantes fueron
los debidos a la necesidad de redactar un
nuevo proyecto o de tramitar las expropia-
ciones. Lo que verdaderamente peso fueron
los retrasos debidos a los servicios de nueva
afeccion, muy en especial los originados por
la linea de alta tension Las Caletillas-Buenos
Aires, que debia ser repuesta y, por tanto,
modificada en buena parte de su longitud,
cosa que no estaba contemplada en el pro-
yecto original”.

Ademas, “en plena ejecucion de las obras,
se produjo el temporal Delta, que dej6 en
evidencia las malas condiciones de con-
servacion de esta linea, y se concluyé que
debia ser modificada y reforzada en toda
su longitud. Ello supuso tener que redac-
tar un proyecto de reposicion de la linea,
tramitar un expediente de expropiacion y
ademas tuvo que obtenerse la pertinente
declaracion de impacto ambiental”.

Durante su comparecencia, el consejero
de Obras Publicas recalco que, “gracias a
la comprension del Ministerio de Fomento,
hoy contamos con una infraestructura muy
mejorada respecto a la que se habia pre-
visto en el proyecto original”.

Las actuaciones
de mayor dificultad
estuvieron
relacionadas con el

muro de Las Caletillas
y el enlace de Ahaza

La TF-1 cuenta con

14 pasos superiores,
dos pérgolas, cuatro
pasos inferiores y dos

pasarelas, ademas

de vias de servicio y

ramales

que es la via que conecta con la autopista del norte. Este es uno de los

catorce puentes que se colocaron en la autopista del sur, entre San-
ta Cruz de Tenerife y Giiimar. Se trata de estructuras prefabricadas
mixtas, de hormigon y de acero, que fueron colocadas por medio de

pesada maquinaria.

Pilas del puente y, al fondo, el
estribo de la infraestructura

La grua iza una de las mitades
del puente, que corresponde a la
parte metalica (prefabricada)

Colocacion de las prelosas,
también prefabricadas

El puente completo, con la parte
metalica ya soldada

El puente, una vez concluidos
todos los trabajos

Hormigonado de la losa, previa
a la colocacion de barandillas,
aceras y asfaltado del puente
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Tramitacion mas agil para

El ministro de Fomento, José Blanco, y el consejero de Obras Publicas
y Transportes, Juan Ramoén Hernandez, firmaron la mejora del Convenio
entre Canarias y el Estado

y el consejero de Obras Publicas y

Transportes, Juan Ramoén Hernan-
dez, firmaron el pasado 17 de noviembre,
en Las Palmas de Gran Canaria, la adden-
da al Convenio de Carreteras entre ese
Ministerio y el Gobierno de Canarias, con
la que se mejorara la tramitacion adminis-
trativa del acuerdo al disponerse de una
mayor autonomia en la gestion de éste. La
iniciativa de esta modificacion surgié de
manera conjunta, a propuesta de los re-
presentantes de las dos administraciones
implicadas.

EI ministro de Fomento, José Blanco,

Anteriormente, el Consejo de Ministros
celebrado en la capital grancanaria el 9
de octubre dio su aprobacion a la firma
de este acuerdo entre el Ejecutivo central
y el Gobierno de Canarias. Esta decision
se enmarca dentro del plan estratégico
aprobado ese mismo dia, denominado Plan
Canarias. El objetivo basico del cambio en
el Convenio de Carreteras es potenciar la
autonomia administrativa de la Comunidad
Auténoma de Canarias, al ser ésta, de he-
cho, la que planifica, proyecta, tramita, li-
cita, contrata, dirige y recibe las obras que
se llevan a cabo en la red publica viaria de
la que es titular.

El consejero de Obras Publicas y Transportes
hizo hincapié en que el nuevo convenio in-
cluye las carreteras que estaban pendientes
y no contiene nuevas vias, pues los cambios
para este nuevo acuerdo son de caracter
administrativo, y subrayd que la iniciativa de
modificacion surgié de manera conjunta, a
iniciativa de los representantes de las dos
administraciones implicada.

La Consejeria de Obras Publicas redact6
una propuesta, que contd con los precep-
tivos informes de la Intervencion General,
la Direccion General de Presupuestos y de
los Servicios Juridicos de la Comunidad
Auténoma.

El Ejecutivo
canario dispondra
de la potestad

de supervisar

y aprobar los
proyectos de
obra, lo que dara
mayor agilidad

Hasta la fecha, el Gobierno de Canarias
disponia de la facultad de licitar y adjudicar
las diferentes obras que se han ejecutado
a lo largo de los Gltimos afos para la me-
jora de las infraestructuras viarias de las
islas. Ahora, con esta mayor autonomia, el
Ejecutivo canario dispondra de la potestad
de supervisar y aprobar los proyectos de
obra, con el fin de agilizarlos. Esto se tra-
duce en una serie de aspectos, todos muy
importantes y que permitiran conseguir
una gestion mas agil del citado Convenio.
“Convenimos que la Comunidad Auténoma
tenga una mayor capacidad de actuacion
en el desarrollo y ejecucion de las actua-
ciones”, apunto el ministro.

Hasta el ano 2017

La aportacion total del Ministerio de Fo-
mento entre los afios 2009 y 2017 sera,
como maximo, de 73.763.270 euros en el
capitulo VI de su presupuesto de gastos,
y de 1.859.000.000 euros en el capitulo
VII, pudiendo ser inferior si el coste final
de las obras previstas fuera menor. La
duracién del convenio sera desde el dia
de su firma hasta el 31 de diciembre de
2017, sin perjuicio de que pueda prorro-
garse a iniciativa de las partes que sus-
criben el acuerdo.

El ministro José Blanco y el consejero Juan Ramdon Hemandez, tras cerrar el acuerdo entre ambas administraciones

La firma de este nuevo documento implica
que, a partir de ahora, Canarias no dependera
de una segunda Administracion a la hora de
tramitar las incidencias en las obras previs-
tas (modificaciones, reposiciones, revisiones
de precios, certificaciones finales, etcétera),
ni a la hora de decidir la procedencia de la
financiacion necesaria para hacer frente a los
proyectos, aspecto este Ultimo que obliga ac-
tualmente a complejos encajes de tipo admi-
nistrativo en los correspondientes tramites.

Ademas, esta modificacion del Convenio de
Carreteras ofrece a las islas la capacidad
de adelantar en el tiempo partidas previstas
para expropiaciones e indemnizaciones, ya
que anualidades con este destino que figuran
en el actual Convenio para afios tan alejados
como 2015, 2016 0 2017 no tienen razon de
ser, puesto que el inicio de las actuaciones
esta previsto para afios anteriores a 2015. En
los primeros afios, este adelanto iria acom-
pafiado de una reduccion en el importe de la
cifra de inversion en obra, con el objeto de la
cifra total anual que transfiere el Ministerio,
segun convenio, no se vea alterada.

El Convenio de Carreteras suscrito en 2006 -
del que ofrecimos informacion detallada en el
n° 36 de esta misma publicacion- contempla
un total de 60 actuaciones en la red de inte-

rés regional. Ahora, el nuevo convenio suscri-
to entre Juan Ramon Hernandez y José Blan-
co permite también actualizar el listado de
actuaciones segun la trayectoria del Convenio
en los Gltimos tres afos. Asi, se ha propuesto
la introduccion de una serie de cambios en el
orden cronoldgico previsto inicialmente, man-
teniendo, en todo caso, tanto la distribucion
territorial de la inversion como la concepcion
basica del eje viario de cada isla.

En esta linea, ambas administraciones han
considerado conveniente que la clasifica-
cion de las obras pase a ser la siguiente:

ANEXO 1. Relaciona las obras que se in-
corporan provenientes del Convenio de 16 de
abril de 1997 y del anexo | del Convenio de
31 de enero de 2006. Este anexo incluye:

m Obras que provienen del anexo | del con-
venio de 31 de enero de 2006 abonadas
con cargo al capitulo VI del presupuesto
de gastos del Ministerio de Fomento, cuya
gjecucion ha finalizado.

M Obras del anexo | del convenio de 31 de
enero de 2006 en ejecucion y abonadas
con cargo al capitulo VI del presupuesto
de gastos del Ministerio de Fomento, con
finalizacion prevista hasta 2011.

Aspectos permanentes

Los aspectos mas relevantes que no se
modificaran del acuerdo en vigor son los
siguientes:

m BASE LEGISLATIVA. En el expositivo del
Convenio se describen los fundamentos
legislativos de la obligacion del Estado de
dotar anualmente las inversiones para in-
fraestructuras en Canarias, a través de sus
Presupuestos Generales (Ley 19/1994, de
Modificacion del Régimen Econdmico y
Fiscal de Canarias), con lo que se asegura
la continuidad en la inversion del Estado
en esta materia, al margen de aspec-
tos coyunturales que pudieran hacerla

peligrar mas alla del propio horizonte del
Gobierno.

m HORIZONTE DE 12 ANOS. Se mantiene
el horizonte de 12 afios, hasta 2017, lo
que se considera un periodo de tiempo
adecuado a la hora de desarrollar los ins-
trumentos de planificacion en materia de
infragstructuras publicas del tipo y alcance
de las recogidas en el Convenio.

= RESPONSABILIDAD DEL GOBIERNO DE
CANARIAS. Tanto a la hora de determinar
las actuaciones y de redactar los proyec-
tos técnicos como a la hora de proceder
a la contratacion, direccion, control e ins-

Actualidad - 1

ANEXO II. Relaciona las actuaciones a
financiar con cargo al capitulo VIl del presu-
puesto de gastos del Ministerio de Fomento.
Este anexo incluye:

M Obras que provienen del anexo | del con-
venio de 31 de enero de 200, abonadas
con cargo al capitulo VIl del presupuesto
de gastos del Ministerio de Fomento, cuya
ejecucion ha finalizado.

W Obras que provienen de los anexos Il y
Il del convenio de 31 de enero de 2006
que se encuentran adjudicadas o en eje-
cucion a la fecha de firma del convenio,
financiadas con cargo a capitulo VIl del
presupuesto de gastos del Ministerio de
Fomento.

M Obras a licitar y/o adjudicar y a ejecutar
durante el periodo de vigencia del presen-
te convenio.

ANEXO I11I. Relaciona las obras que
podran ser programadas en afos pos-
teriores, alguna de las cuales podran
sustituir a otras correspondientes al
anexo ll, concretamente aquellas obras
a licitar y/o adjudicar y a ejecutar du-
rante el periodo de vigencia del presen-
te acuerdo.

peccion de las obras, se establece la res-
ponsabilidad del Gobierno de Canarias, lo
que posibilitaba ya en el convenio firmado
en 2006 una mayor agilidad en la gestion.

m FLEXIBILIDAD. A la hora de reconsiderar
las actuaciones, se dota al presente con-
venio de flexibilidad y quedan regulados
los mecanismos de actualizacion.

m CARACTER EJECUTIVO COORDINADO.
Se consigue recoger aquellas actuaciones
que constituyen la transposicion fiel de las
necesidades que, en carreteras, enuncia
el documento del Eje Transinsular de In-
fraestructuras del Transporte, lo que dota
al convenio de un caracter ejecutivo, coor-
dinado escrupulosamente con la figura de
planeamiento que debe regirlo.




Este afio se tramitd un proyecto complementario para la obra Pagador-Guia, en Gran Canaria

En 2009 se gestiono la
adjudicacion de proyectos

POR 463 MILLONES

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes del Gobierno de Canarias
ha licitado o esta en proceso de adjudicar, antes de que finalice el aino
2009, obras por valor de 463 millones de euros

rresponden a actuaciones en materia

de carreteras, 87,5 a proyectos de
obras hidraulicas y 2,9 a puertos. Ademas,
se han invertido 22,7 millones de euros en
expropiaciones para poder desarrollar los
proyectos en marcha. Hay que destacar que
la Consejeria trabaja actualmente en mas de
200 actuaciones, de las que 54 corresponden
a infraestructuras hidraulicas, 158 a carrete-
ras y puertos y 34 son infraestructuras de
transportes.

D e ese total de 463 millones, 303,4 co-

Tras cumplirse “la mitad de la legislatura,
este departamento autonémico ha culmi-
nado los procesos para la contratacion de
obras por valor de 1.100 millones de euros,
si bien parte de esa inversion corresponde

Este departamento
autonomico ha
efectuado este ano
un gran esfuerzo,
tanto gestor

como inversor,
para mejorar las
infraestructuras
viarias de las islas

a una veintena de mesas de contratacion
que estan activas en estos momentos, para
decidir la adjudicacion de otros tantos pro-
yectos en materia de carreteras y de aguas,
principalmente”.

Asi lo indicé el consejero de Obras Publicas
y Transportes, Juan Ramén Hernandez, que
comparecid en la comision parlamentaria
celebrada el pasado 26 de octubre para in-
formar acerca del nivel de adjudicacion de
obras de su departamento en el presente
afo.

Planes sectoriales

La Consejeria de Obras Publicas y Trans-
portes del Gobierno de Canarias gestiona
ademas siete planes sectoriales en ma-
teria de carreteras, transportes, aguas y
puertos.

En lineas generales, este departamento ha
efectuado en 2009 un gran esfuerzo, tan-
to gestor como inversor, para mejorar las
infraestructuras viarias de las islas, para
continuar impulsando la implantacion y mo-
dernizacion de las infraestructuras hidrau-
licas, para modernizar las instalaciones de
los puertos cuya titularidad es de la Comu-
nidad Autonoma y para optimizar e impulsar
el transporte, tanto terrestre como maritimo
y aéreo.

Fl Ejecutivo auténomo tramité, como cada afio, las
asignaciones por isla para el transporte regular oe vigjeros.

Gran Canaria

a Consejeria pretende cerrar el
Lpresente ejercicio de 2009 con

un volumen de adjudicacion de
obras en la isla de Gran Canaria que
suma mas de 138 millones de euros.
En el transcurso del afio se han adju-
dicado o tramitado obras en materia de
carreteras que suponen 102,9 millones
de euros de inversion; 22,98 millones
correspondientes a proyectos de obras
hidraulicas, y 1,3 millones para proyec-
tos de puertos. Ademas, se han ges-
tionado expedientes de expropiaciones
que han supuesto una inversion de 22,7
millones de euros. Hay que sefialar que
los procesos de contratacion relativos a
obras hidraulicas no pudieron empezar-
se hasta la segunda quincena del mes
de abril, una vez qued¢ definido el nue-
vo programa por anualidades derivado
del Convenio de Colaboracion entre el
Ministerio de Medio Ambiente y Medio
Rural y Marino y la Consejeria de Obras

La Palma

de Obras Pulblicas y Transportes
también ha desarrollado importantes
gestiones para dar cumplimiento a los pla-
nes sectoriales que estaban previstos. En

E n la isla de La Palma, la Consejeria

Tenerife

Plblicas y Transportes. Sin embargo,
se estan tramitando los proyectos para
construir dos depuradoras de aguas
residuales en Tamaraceite y Tenoya,
ambas en la ciudad de Las Palmas de

esta isla se estan tramitando licitaciones
por un total de 36,6 millones de euros, que
resultan de la suma de los 16,3 millones de
los expedientes de carreteras, de los 17,4
millones de euros destinados a infraes-

dicacion suponen un total de 145,7 millones de euros. De

En la isla de Tenerife, los expedientes en licitacion y adju-

esta cantidad, 87,4 millones de euros corresponden a ca-
rreteras y a varias infraestructuras del Convenio Hidraulico, que
suman en total 36,8 millones de euros. Asimismo, las adjudica-
ciones en el presente ejercicio en materia de puertos suponen
461.232 euros. De igual manera, se destinan al convenio del
Eje Transinsular de Transportes 2,9 millones de euros, y se ha

autorizado al Cabildo de Tenerife la adjudicacion del intercam-
biador de La Laguna por un montante de 8,5 millones de euros.
Ademas, a lo largo de 2009 se han tramitado expedientes de
expropiacion de terrenos por valor de 9,35 millones de euros.

Licitaciones y trdmites - 13

Gran Canaria. La Comunidad Autdno-
ma de Canarias ha contemplado en sus
presupuestos de 2009 3,5 millones de
euros para financiar el Eje Transinsular
de Transporte en Gran Canaria.

Kergencia por
cipios de afio

tructuras hidraulicas, de los 107.000 euros
en proyectos de puertos, y de 1,2 millones
de euros de los expedientes de transpor-
tes. Las expropiaciones gestionadas en La
Palma suponen 1,67 millones de euros.

Las obras del puerto de Garachico se iniciaron, tras su

adjudicacion, hace unos meses

PASA A LA PAGINA 14>>>
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La Gomera

n los Gltimos afos, este
Edepartamento del Go-

bierno de Canarias ha
invertido un total de 116 mi-
llones de euros en la isla de
La Gomera en cumplimiento
de los planes de carreteras,
aguas, puertos y transpor-
tes. En el presente ejercicio,
se han gestionado expedien-
tes para adjudicar obras por
importe de 10,03 millones

ejercicio como consecuencia
de expedientes de expropia-
ciones, que suman en La Go-
mera 698.364 euros. En ma-
teria de transportes, este afo
se adjudicd la linea regular de
cabotaje maritimo interinsular
entre Valle Gran Rey, Playa de
Santiago, San Sebastian de
La Gomera y Los Cristianos,
y viceversa, por un impor-
te de 3,9 millones de euros.

Carreteras =15

Iniciados los tramites

para el

y Transportes del Gobierno de
Canarias afronta la mejora de
uno de los puntos mas conflictivos
de la red viaria de la isla de La Pal-

L a Consejeria de Obras Publicas

en La Palma

de La Grama y de las numerosas
instalaciones colindantes a la via en
esta zona.

Las obras tendran un presupuesto de

Actuaciones incluidas

Segun recoge el plan inversor que propone la Con-
sejeria de Obras Publicas, el proyecto debe incluir

de euros. La Consejeria estd  La Comunidad Autonoma de ma: el cruce de La Grama, también  279.146,70 euros y el plazo de ejecu- las siguientes actuaciones:
realizando las correspondien-  Canarias ha contemplado en conocido como cruce de EI Molino,  cion serd de 12 meses. Ademds, este
tes gestiones para adjudicar sus presupuestos de 2009 sito en Brefia Alta. Para ello, el de-  proyecto podra formar parte del Anexo 1) El estudio con detalle de la reposicion de los

4,8 millones de euros para
destinar a la redaccion de es-
tudios y proyectos de carre-

279.868 euros para financiar
el Eje Transinsular de Trans-
portes en La Gomera. En ac-

partamento que dirige Juan Ramodn
Hernandez ha sacado a concurso el
proyecto denominado LP-2. Santa

1 del Convenio de Colaboracion entre
la Administracion General del Estado y
el Gobierno de Canarias en Materia de

servicios, servidumbres, accesos, etcétera,
que resulten afectados segun la ultima circular
del Ministerio de Fomento a este respecto.

teras. Es importante también  tuaciones portuarias se han El Gobierno canario adjudicd Ia linea maritima interior de La Gomera el Cnlz”de Lq Palma-L'q Cumbre. Co-  Carreteras. 2) Larealizacion de tod'os.aquellos est'udlos, infor-
la cuantia destinada en este  adjudicado 378.540 euros. pasado mes de marzo nexion  Circunvalacion-La ~ Grama. mes, proyectos y tramites necesarios para ob-
Fase: enlace La Grama-enlace El  Una parte de los trabajos fue disefiada tener las autorizaciones y poder llevar a cabo la
Molino, mediante publicacion en el  en el proyecto denominado Enlace de la puesta en marcha de las plantas de hormigon
BOC el pasado 21 de julio. Carretera LP-2 de La Cumbre con la LP- y de productos y mezclas asfalticas, canteras y
125 del Zumacal. Enlace La Grama-El vertederos que se consideren necesarias a lo

LanzarOte Esta obra prevé redisefiar el trazado  Molino. 17 Fase, redactado por el Cabil- largo de la redaccion del proyecto.
de la carretera LP-2 entre aproxima-  do de La Palma. No obstante, se tendra 3) Se deberan realizar cuantas correcciones sean
0 laisla de Lanzarote.  afio se adiudico el contrato damente el kilémetro 2,2, antes del  en cuenta el Avance del Plan Territorial impuestas en la declaracion de impacto am-
E = e Obras’ FELSG bjras o ClITEER Hace unos meses dieron comienzo las obras de duplicacion de la enlace conexion Eie La Grama, dond? Especial de las Infrae_structur.as Viarias blental'y’por .Ios mformes de las oficinas de

o ) carretera Arrecife-Tahiche, en Lanzarote actualmente esta desdoblada la ca-  del Corredor Gentral-Noroccidental de supervision, si las hubiera.

Publicas y Transportes de la carretera Arrecife-Ta- rretera, y el kilometro 2,6, después la Isla de La Palma, tramo TF-812/C- 4) Como el trazado atraviesa varios cauces, entre

también ha desarrollado im-
portantes gestiones para dar
cumplimiento a los planes
sectoriales de Carreteras,
Puertos, Aguas y Transportes.
En esta isla se han tramitado
alolargo de 2009 licitaciones
por un total de 54,9 millones
de euros. La cifra mas alta,
de 44,79 millones de euros,
corresponde al area de ca-
rreteras. Precisamente este

hiche, por 14,4 millones de
euros. Para infraestructuras
hidraulicas se gestionan ad-
judicaciones de obras por
9 millones de euros, y para
asistencias técnicas y redac-
cion de proyectos se presu-
puestaron 224.000 euros.
Las expropiaciones durante
este ejercicio en Lanzarote
han supuesto un gasto de
920.000 euros.

del cruce del barranco La Pata. La
actuacion incluye la implantacion del
enlace que conecta la LP-2 con la
LP-125 (carretera del Zumacal), asi
como el redisefio del actual enlace

832, Area Occidental de La Palma-
Puntagorda-Llano Negro, asi como el
planeamiento municipal. Por ello, se
debera coordinar la actuacion median-
te reuniones con el Ayuntamiento.

ellos el barranco de La Pata, el proyecto debera
tener en cuenta las directrices del Consejo In-
sular de Aguas de La Palma a la hora de dimen-
sionar las obras de drenaje.

Vista panordmica del municipio de Brefia Alta, en el este de La Palma

El Hierro Fuerteventura

do de la suma de los expedientes Obras Pdblicas y Transportes en Fuerteventura suponen un total

que se estan tramitando este afo de 73,2 millones de euros. Es carreteras el area con la mayor in-
para laisla de El Hierro asciende a 4,54 version, con 45,95 millones de euros, para financiar, por ejemplo, la
millones de euros. La mayor inversion construccion de la autovia Costa Calma-Pecenescal. En obras hidrau-
corresponde a obras hidraulicas, por licas, el volumen de adjudicacion es de 24,2 millones de euros, para
un montante total de 2,2 millones. Se distintas actuaciones, entre ellas la mejora de las conducciones entre
tramitaron, ademas, la correspondien- Puerto del Rosario y Corralejo, un proyecto que incluye la construccion
tes consignaciones anuales, entre ellas de depdsitos reguladores en Fimanpaire y Tiscamanita, asi como los co-
rrespondientes ramales de conexion. El coste de las expropiaciones que
se han tenido que llevar a cabo en esta isla es de 2,5 millones.

E I volumen de adjudicacion resulta- Las adjudicaciones que esta gestionando en 2009 la Consejeria de

la referida al transporte por carreteras
y al Eje Transinsular.
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la via

| inicio de las obras de duplicacién de
E la carretera Arrecife-Tahiche, en la isla

de Lanzarote, ha ocasionado el tras-
plante de las palmeras que se ven afectadas
por esta actuacion. En total son unas 350
unidades, que se han trasplantado en una
zona de Playa Bastian, en Costa Teguise,
y en el barranco del Hurén. Aparte de las
palmeras, también han sido trasplantadas
unas 40 tabaibas.

Esta actuacion se ha llevado a cabo segtn
el protocolo de actuacion fijado por el Area
de Medio Ambiente del Cabildo de Lanza-
rote, en coordinacion con el Ayuntamiento
de Teguise, que ha sido el organismo que
ha designado los lugares donde debian
efectuarse los trasplantes. Antes de tras-
plantarlas, las palmeras fueron tratadas
in situ atendiendo al protocolo fitosanitario
establecido para ello por el Gobierno de
Canarias. En un primer momento, fueron

La glorieta de César Manrique, gue se ampliard

e W

_

por la obra de

desechadas 13 palmeras por estar afecta-
das por un hongo.

Para el embellecimiento y tratamiento am-
biental de la nueva carretera, la direccion
de la obra tiene intencion de instalar un
vivero provisional cerca del trazado, para
que las especies se vayan aclimatando a la
zona en la que se van a desarrollar. Aparte
de las palmeras, la nueva via va a ser ajar-
dinada con setos y otras especies similares
de flora autdctona. Los setos, ademas del
embellecimiento paisajistico, tendran como
funcion hacer de separacion entre la via y
las aceras. El plan de tratamiento ambien-
tal recogido en el proyecto prevé un ajardi-
namiento especial de la mediana, glorietas
y margenes de la via.

En esencia, el proyecto consiste en la du-
plicacion de la calzada de la carretera LZ-
1, en el tramo que discurre entre la LZ-3

(circunvalacion de Arrecife) y el nlcleo
de Tahiche, un tramo de 3,6 kildmetros
de longitud que soporta una densidad de
trafico muy elevada para las condiciones
que retine en la actualidad. La nueva via
afecta a los municipios de Arrecife y Te-
guise.

En busca de mas seguridad
La duplicacién del tramo Arrecife-Tahiche
tiene, por tanto, como principal objetivo,
solucionar los problemas de seguridad
ocasionados por la intensidad de trafico
que soporta la via -inadecuada para una
carretera de calzada unica y doble sentido
como ésta-, tanto en lo que atafie a los ve-
hiculos como a los peatones. Hay que tener
en cuenta que la via discurre por un entorno
eminentemente urbano en el que las edifi-
caciones colindantes dejan en varios pun-
tos el espacio justo para que pase la traza
de la carretera.
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La nueva via evitara las entradas y sa-
lidas directas a la carretera desde las
propiedades y caminos colindantes, que
se haran, una vez se ejecuten las obras,
a través de vias de servicio.

El tronco de la carretera proyectada
coincide con la traza de la actual, con
leves fluctuaciones para adaptarse a las
condiciones del contorno. Entre el inicio
y el final del tronco habra dos glorietas,
dos de ellas de nueva construccion. La
seccion del tronco de la nueva carretera
sera de dos calzadas de siete metros de
ancho cada una, mediana de tres me-
tros, dos arcenes exteriores de dos me-
tros y dos interiores de un metro, mas
las aceras laterales de cinco metros
cada una.

Maquinaria durante los trabajos de
movimiento de tierra en la LZ-1

Tanto el tratamiento paisajistico y de
ajardinamiento como la distribucion de
la seccion trasversal de la nueva via han
sido disefiados segun las caracteristicas
eminentemente urbanas del entorno por
el que discurrira, incluyendo un trata-
miento que asegure el adecuado aisla-
miento tanto visual como acustico de
las zonas habitadas de sus margenes.
Ademas, en el tronco se situaran unas
jardineras cuya vegetacion aislaran par-
cialmente de la contaminacion acustica

) causada por los vehiculos.
El inicio de las obras ha llevado consigo el p

trasplante de palmeras a una zona de Playa
Bastidn y al barranco del Huron

RASGOS TECNICOS DEL PROYECTO

« Las obras de duplicacion de la carretera Arrecife-Tahiche forman parte del Convenio
de Carreteras suscrito entre el Gobierno de Canarias y el Ministerio de Fomento.

« Actualmente se estén realizando desmontes y movimientos de tierra en distintos
puntos del trazado. Se construyen muros y canalizaciones, ademas de las vias auxilia-
res que conectaran el interior del casco urbano de Tahiche con las glorietas y accesos
a la nueva via.

o El presupuesto de las obras es de 16.433.737,86 euros.

» Esta actuacion fue adjudicada a la UTE formada por Dragados, SA, y Hormigones
Insulares, SL, que comenzd los trabajos a principios del pasado mes de julio.

« El tronco de la nueva carretera coincidira con la actual, con leves fluctuaciones para
adaptarse a las condiciones del entorno.

« Entre el inicio y el final del tronco habra cuatro glorietas, dos de ellas de nueva cons-
truccion. La glorieta central es la de César Manrique, cuya superficie sera ampliada,
igual que la de Tahiche.
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La variante

de intereés
regional

| Gobierno de Canarias aprobd la modificacion del
E Decreto 247/1993, de 10 de septiembre, que clasi-

fica las carreteras de interés regional, en el aparta-
do relativo a la isla de Lanzarote. La modificacion se llevo
a cabo atendiendo a la peticion del Cabildo de Lanzarote,
tras oir a las corporaciones locales afectadas.

Desde la entrada en vigor del referido decreto, en 1993,
la red de carreteras de Lanzarote ha experimentado no-
tables modificaciones debido a que algunas de las vias
que en su momento fueron clasificadas como “de inte-
rés regional” han sufrido cambios en su funcionalidad, y
todas, en su nomenclatura.

Paralelamente, otras vias de reciente construccion han
proporcionado itinerarios alternativos mas eficaces que
aconsejan su integracion en la red de carreteras de in-
terés regional. Seglin la modificacion del decreto, los
tramos de carretera de Lanzarote que se desvinculan
del interés regional son:

m Eltramo de la carretera LZ-1 (Arrecife-Orzola) com-
prendido entre P. K. (punto kilométrico) 0+000 y el
P. K. 1+090.

m  Eltramo de la carretera LZ-1 (Arrecife-Orzola) que
atraviesa las poblaciones de Guatiza y Mala, desde
el P. K. 12+560 hasta el P. K. 18+370.

m Eltramode la carretera LZ-2 (Arrecife-Playa Blanca)
comprendido entre el P. K. 0+000 y el P. K. 0+850.

Asimismo, se incorpora a la red de carreteras de interés
regional la variante Guatiza-Mala, que queda integrada
en la carretera LZ-1(Arrecife-Orzola).

La carretera LZ-1 (Arrecife-Orzola) es de interés regional
desde el P. K. 1+090, donde comienzan los ramales de
enlace con la LZ-3. Se consideran asimismo de interés
regional todos los ramales del nudo. La carretera LZ-2
(Arrecife-Playa Blanca) es de interés regional desde el P.
K. 0+850, donde comienzan los ramales del enlace con
la LZ-3, hasta el P. K. 37+570, en la glorieta existente
al inicio de la calle Salida a Fuerteventura, situada en
la localidad de Playa Blanca. También se consideran de
interés regional todos los ramales del nudo.

Desde la entrada en vigor
del referido decreto, en
1993, la red de carreteras de
Lanzarote ha experimentado
notables modificaciones
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A toda marcha con los

tuneles de la autopista
PUERTO RICO-MOGAN

El 60% del trazado del nuevo tramo de la GC-1 discurre
por el interior de esas estructuras

porte del Gobierno de Canarias esta tra-

bajando intensamente en la ejecucion
del nuevo tramo de la autopista GC- 1, que
unira la localidad turistica de Puerto Rico con
Mogan, en la isla de Gran Canaria. La nueva
autopista permitira no sélo acercar este im-
portante municipio turistico a la capital de la
isla, sino eliminar los problemas de saturacion
de trafico que presenta la carretera actual, la
GC-500, al atravesar los ntcleos turisticos de
Tauro, Playa de El Cura y Taurito, fundamen-
talmente.

L a Consejeria de Obras Publicas y Trans-

Esta actuacion ha sido licitada mediante
concurso de proyecto y obra, y esta siendo
financiada a través del método aleman, mo-
dalidad de abono total del precio al final de
la obra. La Consejeria opt6 por esta moda-
lidad de abono porque le permite adelantar
de forma considerable la puesta en servicio
de la nueva infraestructura respecto al pro-
grama de inversiones del Convenio de Cola-

boracion en Materia de Carreteras suscrito
entre el Gobierno de Canarias y el Ministerio
de Fomento, en el que se encuentra incluido
el proyecto.

La carretera GC-500, de 12 kilometros de
longitud, presenta unas condiciones tanto
de trazado como orograficas que hacen que
la circulacion por ella sea lenta y peligrosa,
lo que justifica la necesidad de una infraes-

El proyecto
contempla la
construccion de
tres viaductos
para salvar los
barrancos de
Tauro, El Curay
Mogan

tructura viaria de alta capacidad, como la
que se esta construyendo.

En estos momentos se encuentran ejecuta-
dos 1.000 de los 1.200 metros lineales que
tendra el tinel que atravesara la montafa
situada entre el barranco de El Lechugal y el
barranco de La Candelaria. También se esta
trabajando actualmente en los tuneles situa-
dos entre los barrancos de Taurito y Mogan,
de los que se han ejecutado hasta la fecha
alrededor de 200 de los 1.200 metros que
mediran.

Aparte de en los taneles, en la actualidad
se esta trabajando en diferentes puntos del
tramo, como el barranco de El Lechugal,
donde se estan realizando obras de drenaje
y se estan construyendo las estructuras que
conformaran el enlace con el que arranca el
nuevo tramo de autopista. Las obras, cuyo
presupuesto asciende a 111.710.414 euros,
estan siendo ejecutadas por la UTE formada

por las empresas FCC Construccion, SA; Cor-
san-Corviam, SA, y Petrecan, SL.

Prolongacion de 6,3 kilometros

En esencia, las obras consistiran en la prolonga-
cion de la autopista GC-1 desde el barranco de El
Lechugal hasta el cruce de Mogan con el puerto
del mismo nombre (carretera GC-200). La longi-
tud aproximada del tronco de la nueva via sera
de 6,3 kildmetros. El nuevo tramo dispondra de
dos calzadas de dos carriles de 3,5 metros cada
uno y mediana de ancho variable.

Dada la accidentada orografia del terreno que
atravesara la nueva autopista, serd necesario
realizar siete parejas de tdneles a lo largo del
trazado, para salvar las diferentes montafias. De
los 12.600 metros de autopista (6.300 en cada
sentido), 8.500 discurriran por tdnel, lo que re-
presenta en torno al 60% del total del trazado.

En el tramo se construiran ademas tres viaduc-
tos, que salvaran los barrancos de Tauro, El Cura
y Mogan, con una longitud total de 1.130 metros,
lo que representa el 9% del trazado global. El
viaducto del barranco de Tauro constara de dos
tableros de diferentes longitudes; el del barran-
co de El Cura, de dos tableros de 85 metros de
longitud en ambas calzadas, y el del barranco de
Mogan, de dos tableros de 155 metros de longi-
tud, también en ambas calzadas.

Tres enlaces

El nuevo tramo de autopista contard ademas
con tres enlaces a distinto nivel. El primer enla-
ce estard situado en el barranco de El Lechugal,
en el origen de la carretera, y tendra forma de

Simulacion de cémo quedara uno de los tres viaductos que incluye el proyecto

En esencia,
las obras
consistiran
en la
prolongacion
de la
autopista
GC-1 desde el
barranco de
El Lechugal
hasta el cruce
de Mogan con
el puerto de
este mismo
municipio

trompeta, para permitir todos los movimientos.
El segundo, que se situard en el barranco de
Taurito, también tendra forma de trompeta y
permitira sélo los movimientos en sentido Puer-
to Rico-Taurito y viceversa, dado el poco espa-
cio que existe entre las bocas de los tiineles. El
tercer enlace, que estara situado en el cruce de
Mogan con el puerto de este mismo municipio,
en la carretera GC- 200, permitira todos los mo-
vimientos a través de diferentes pasos a distinto
nivel tipo portico.

El consejero de Obras Publicas y Transportes del
Gobierno de Canarias, Juan Ramoén Hernandez,
dio su aprobacion al proyecto de construccion
de la autopista Puerto Rico-Mogan en abril de
2008. Posteriormente, en agosto de 2008, se
adjudico el proyecto a la mencionada UTE. Las
obras comenzaron oficialmente en octubre de
ese afio, con la firma del acta de comprobacion
de replanteo por parte de la Consejeria de Obras
Pdblicas y Transportes y la UTE.

Operarios de la UTE, en el interior de uno de los tineles de la nueva carretera
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Las mejoras en la
GC-2 incluyen un tunel

El Gobierno de Canarias aprobo el 20 de octubre pasado un gasto de 10,6
millones de euros con destino a las obras de desdoblamiento de la carretera
GC-2 entre Santa Maria de Guia y El Pagador, en la isla de Gran Canaria

portes, Juan Ramoén Herndndez, hizo

esta propuesta debido a que su de-
partamento, durante el desarrollo de los
trabajos, que se encuentran bastante avan-
zados, ha visto la necesidad de introducir
algunas modificaciones en el proyecto.

EI consejero de Obras Publicas y Trans-

Las mejoras introducidas en el proyecto
incluyen la ejecucion de un tdnel de 132
metros de longitud en el enlace del Hormi-
guero, un circuito peatonal en esta zonay la
ampliacion de los trabajos arqueolégicos.

Aparte del tunel, que dispondra de un
carril en cada sentido de circulacién, en
el enlace del Hormiguero se realizara una
estructura transversal bajo la actual GC-

2. En el proyecto inicial estaba prevista
la realizacion de un paso inferior longitu-
dinal bajo la actual carretera, en sentido
Las Palmas, para dar continuidad a la ca-
rretera GC-291 bajo la GC-2. No obstan-
te, su ejecucion presentaba dos grandes
inconvenientes: por una parte, durante
los trabajos habria que cortar totalmente
la conexion existente con el Hormiguero
durante un periodo de unos ocho meses,
y por otra, el estribo del viaducto del ba-
rranco del Calabozo podia verse afectado
durante la construccion de la estructura
dada la cercania de éste.

Servicio a peatones

En la zona situada entre los viaductos, en
la calzada norte, existe actualmente una

Viaducto en construn

parada de guaguas que da servicio a los
vecinos del Hormiguero. Tras la ejecucion
del desdoblamiento, las dos calzadas de
la GC-2 quedaran completamente sepa-
radas por la mediana, impidiendo el paso
peatonal entre ellas. Para que las per-
sonas puedan pasar a pie de la calzada
norte a la sur y acceder al Hormiguero se
ha disefiado una pasarela inferior bajo los
viaductos.

Entre el barranco de Moya y El Pagador
existe un tramo en el que el material apto
para apoyar el muro de tierra armada se
encuentra a una profundidad tal que la ex-
cavacion necesaria para llegar hasta aquél
supondria el descalce de, al menos, un ca-
rril de la carretera GC-2 en servicio. Para

la de Guia-El Pagador
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resolver esta situacion, se ha optado por la
ejecucion de una losa de hormigon armado
a un nivel superior, cercano a la superfi-
cie, sobre la que apoyar el muro de tierra
armada. Esta losa estara micropilotada en
toda su extension, garantizando asi la es-
tabilidad del conjunto.

Durante los trabajos de ejecucion del via-
ducto de Silva hacia el norte se han descu-
bierto unas cuevas de alto valor arqueolo-
gico que se encuentran situadas debajo de
uno de sus estribos. Para que no se vean
afectadas por la realizacion de las obras, la
Consejeria ha proyectado un nuevo vano,
sustituyendo el estribo por una pila y cons-
truyendo un estribo nuevo mas alla de las
cuevas.

Avance. La duplicacion de la carretera
Santa Maria de Guia-El Pagador supondra
un avance muy importante para la comar-
ca norte de Gran Canaria, que podra dis-
poner, por fin, de una via de alta capacidad
que comunique con la capital.

Convenio. La nueva via forma parte de

las obras incluidas en el Convenio de
Colaboracion en Materia de Carre-
teras suscrito entre el Gobierno de
Canarias y el Ministerio de Fomento.
Las obras estan siendo ejecutadas
por la UTE formada por las empre-
sas OHL, Félix Santiago y Hermanos
Garcia Alamo.

Longitud. La nueva via arranca
en el Albercon de la Virgen, en la
entrada de Santa Maria de Guia, y
concluye en El Pagador, en el término
municipal de Moya. La longitud total
del tronco sera de 6,267 kildmetros.

Viaductos. La calzada de la nueva
via discurrira en paralelo a la carrete-
ra actual, siguiendo la costa hacia el
este. Mas de 1.500 metros de la nue-
va carretera iran sobre viaductos.

En la comarca norte

En el camino histérico de San Felipe se
realizaran trabajos de acondicionamiento y
limpieza. En el capitulo de patrimonio ar-
queoldgico, el modificado incluye también
nuevas prospecciones e informes como
consecuencia de la cantidad de cuevas
aparecidas.

Enlace del Pagador

En el enlace del Pagador estaba previsto
realizar una glorieta para resolver a nivel la
continuacion de los cuatro carriles proyec-
tados junto a las incorporaciones y salidas
hacia Moya y San Felipe. Sin embargo,
el tramo anterior de la GC-2 (Arucas-El
Pagador) no llegara al Pagador por el ba-
rranco de Azuaje, como se habia previsto
inicialmente. Por lo tanto, la Consejeria ha

Carriles. El tramo Pagador-Guia pasa-
ra a tener dos carriles por sentido y un
tercer carril en la rampa que va desde El
Pagador hasta Llano Alegre, en sentido
Las Palmas-Norte.

Coste. Con este modificado, el presu-
puesto total de las obras se sitta en 64,2
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decidido no ejecutar la glorieta y ampliar
hacia el sur la actual GC-2 entre los puntos
kilométricos 5+840 y 5+960. Al mismo
tiempo se ampliaran las estructuras ac-
tuales manteniendo el enlace con los mo-
vimientos a distinto nivel.

En el barranco del Rio, diversos condicio-
nantes del Consejo Insular de Aguas de
Gran Canaria imponen la ejecucion de una
canalizacion (cunetén) en superficie de unos
300 metros de longitud, para que recoja
las aguas de escorrentia y las dirija al otro
lado de la GC-2 a través de una estructura.
También ha decidido la Consejeria optimi-
zar otros apartados del proyecto, como los
relativos a iluminacion, sefializacion, baliza-
miento, defensa y seguridad y salud.

millones de euros. Los trabajos realiza-
dos hasta la fecha han tenido un coste de
30 millones de euros, aproximadamente.

Capacidad. La nueva via tendra ca-
pacidad para mas de 60.000 vehiculos
diarios en las mejores condiciones de
SEervicio.
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para subvencionar el
transporte interinsular

consejero de Obras Publicas y Trans-

portes del Gobierno de Canarias, Juan
Ramon Hernandez, permitira repartir casi
17,5 millones de euros en subvenciones al
transporte de mercancias agricolas, indus-
triales y agroindustriales entre las islas,
con el fin de paliar los costes de la insulari-
dad. El documento, publicado en el Boletin
Oficial de Canarias (BOC) el 14 de agosto,
permite que las ayudas al transporte de
productos agricolas e industriales manu-
facturados en Canarias puedan alcanzar
hasta el 100% de los costes, siempre que
se trate de desplazamientos, tanto aéreos
como maritimos, entre las islas capitalinas
y las no capitalinas.

La orden firmada el 31 de julio por el

La Consejeria de Obras Pdblicas y Transpor-
tes prepard en su dia toda la documentacion
enviada por el Gobierno de Canarias y el Es-
tado a Bruselas en defensa de los criterios
de subvencion para los transportes de mer-
cancias agricolas e industriales en atencion
a la situacion ultraperiférica del archipiélago.
Finalmente, en marzo pasado, la Union Euro-

pea reconocid el derecho de los empresarios
de las islas a recibir hasta el 100% de los
costes del transporte de estos productos.

Posteriormente, el Estado aprobd en Consejo
de Ministros la concesion de ayudas de has-
ta el 50% de los costes en los trayectos en-
tre Canarias y la Peninsula. Ahora, el Gobier-
no de Canarias subvencionara el transporte
interinsular, con cofinanciacion del Estado,
hasta cubrir el 100% de los costes, cuando
se trate de desplazamientos entre una isla
capitalina y otra no capitalina, y hasta el
50% cuando el transporte se realice entre
Tenerife y Gran Canaria o viceversa.

La orden establece que los productos indus-
triales a transportar deben haber sido elabo-
rados en Canarias en al menos un 20%. Ade-
mas de los productos de primera necesidad,
la orden del Gobierno de Canarias incluye la
subvencion a los medicamentos y al transpor-
te de la prensa local diaria. Ademas, prevé la
subvencion de elementos del transporte tales
como el flete, los costes de manipulacion en
puertos/aeropuertos (que incluyen las opera-

ciones de carga y descarga

Gobierno de Canarias
Conseje ria]_ de Obras Pablicas
?.

ylarecepciony entregade la

carga), las tasas portuarias

y aeroportuarias aplicadas a las mercancias
transportadas y, en su caso, a la tara, tanto
en puertos y aeropuertos de origen como en
los de destino, canones de seguridad, si los
hubiera, y el recargo por incremento del coste
del combustible.

Pago con caracter retroactivo
La orden de la Consejeria de Obras Publicas
y Transportes permitira abonar las cuantias
pendientes desde el segundo semestre de
2007, cuando expird el anterior régimen de
ayudas. Por ello, gracias a esta nueva orden
se reembolsara a estos empresarios de las
islas los costes derivados del transporte en
el dltimo afio y medio.

Segun explicé en su momento el consejero
de Obras Publicas y Transportes, Juan Ra-
mon Herndndez, en este importante docu-
mento se presenta un presupuesto indicati-
vo de la medida para el periodo 2007-2008,
que supone ayudas por valor de casi 17,5

-
Embarcaciones de transporte de pasajeros y mercancias, en el puerto de San Sebastidn de La Gomera

El consejero de Obras Publicas y Transportes, Juan Ramon
Hemadndez (en el centro); la directora general de Transportes,
Rosa Davila, y el viceconsejero de Infraestructuras y

Planificacion, Alvaro Davila

millones de euros. Sin embargo, en esta or-
den se indica expresamente que la medida
“tendra caracter indefinido”.

Segun lo manifestado por el consejero, “la
finalidad de la medida de ayuda es compen-
sar los costes del transporte de mercancias
en el trafico interinsular, para fomentar la
competitividad de las Islas Canarias”. Juan
Ramon Hernandez también ha expresado la
importancia de que la Unién Europea reco-
nociera que “las Islas Canarias se encon-
traban en desventaja respecto a las demas
regiones de la Union Europea debido a una
serie de caracteristicas especiales propias
de las regiones ultraperiféricas”.

El consejero recordd que la ayuda al trans-
porte de mercancias es un instrumento al
servicio de los objetivos del desarrollo de
los sectores industriales y agricolas
de Canarias. “Queremos impedir unos
precios excesivos y permitir que los
productos de las islas se coloquen
en el mercado insular en condiciones
comparables a las de otros fabricantes
no canarios que compiten en el merca-
do dnico de la Unidn Europea”, indico
Hernandez, quien sostuvo que “con la
aplicacion de estas subvenciones se
pretende una reduccion del coste de la
cesta de la compra en las islas”.

Cuando el
movimiento

se produzca

a las islas no
capitalinas, se
financiara hasta
el 100% del
coste
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ALGUNAS DE LAS MERCANCIAS SUBVENCIONABLES
(ver listado completo en el BOC de 14 de agosto de 2009)

PRODUCTOS AGROPESQUEROS

« Animales vivos

« Pescados, crustaceos, moluscos y demas invertebrados acuaticos

« Leche y productos lacteos, huevos, miel natural

» Hortalizas, plantas, raices y tubérculos alimenticios

« Legumbres

« Frutas y frutas comestibles

» Café, té, hierba mate y especias

« Cereales

« Productos de la molineria

« Semillas y frutos oleaginosos

« Preparaciones de carne, pescado o de crustaceos, moluscos o demas invertebrados
acuaticos

PLANTAS, FLORES, ESQUEJES Y FRUTOS COMESTIBLES

» Plantas vivas y productos de la floricultura

« Este apartado incluye también frutos como la pifia, aguacate, guayaba, mango, papaya,
melocoton y fresa

ALIMENTACION DE GANADO

» Centeno

« Cebada

«Avena, maiz y sorgo (excepto los destinados a la siembra)

« Alforfon, mijo y alpiste

« Residuos y desperdicios de las industrias alimentarias y alimentos preparados para
animales
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El tinel de La Portada, mientras se realizaban los ultimos remates de la obra

H proyecto complementario prevé la ordenacion estética y paisajistica del entomo

Mas seguridad para el
tunel de LA PORTADA

La intervencion en esta instalacion forma parte del proyecto
complementario a la Via Exterior de Santa Cruz de La Palma

Cruz de La Palma a través del tunel de

La Portada tuvo lugar el 17 de agosto
pasado, una vez acabaron las obras de me-
jora, ampliacién de galibos y medidas de se-
guridad, segun la normativa vigente. El acto
inaugural estuvo presidido por el consejero de
Obras Publicas y Transportes del Gobierno de
Canarias, Juan Ramén Hernandez, acompa-
fiado por autoridades de la isla de La Palma.

L a apertura del tréfico de salida de Santa

Esta obra forma parte del proyecto comple-
mentario a la Via Exterior de Santa Cruz de
La Palma, ya en servicio y realizado por la
UTE Sacyr, SA-Cavosa, SA. Consisti6 en la
restauracion, ademas de la adecuacion del
citado tlnel.

Esta inversion complementaria incluyé el
nuevo acceso a la Escuela de Artes y Oficios y
la ordenacion de los entornos de los colegios
situados en las proximidades del enlace San
Telmo-Parque de Gredos, asi como la puesta
en servicio de la calle Leocricia Pestana, ra-
mal de acceso urbano desde la Via Exterior.

El conjunto de los trabajos incluye tam-
bién la ordenacion estética y paisajisti-
ca de los entornos de la obra, mediante
plantaciones y ajardinamientos, incluso
el que se ha denominado Parque de la
Naturaleza, con el centenario laurel de
indias ubicado en las inmediaciones de
la urbanizacion Benaohare, en el ramal
de unién de ésta con la avenida de El
Puente.

Normativa

Las obras programadas, en lo que al tinel
de La Portada se refiere, han permitido
adecuarlo a las normativas nacionales y
europeas en materia de seguridad en td-
neles y mejorar su funcionalidad. Uno de
los problemas mas importantes resueltos
es el incremento de la altura, del gélibo
inicial en eje de 4,5 metros, que determi-
naba el acodalamiento de grandes vehi-
culos con carga 0 maquinaria transporta-
da, adaptandose al galibo minimo de 5,0
metros en los bordes laterales, segun lo
que exige la normativa.

Esta circunstancia es de gran importancia,
dado que el tlnel es muy utilizado por los vehi-
culos pesados y de transporte de contenedo-
res que salen del puerto de la capital palmera.
Ello requiri6 el rebaje de la rasante existente y
su enlace con el viario mediante impercepti-
bles desniveles de conexion en la continuidad
viaria. La puesta en servicio del tunel de La
Portada hizo posible devolver al trafico los dos
carriles de entrada a la ciudad de Santa Cruz
de La Palma, mejorando asi su fluidez.

El tanel estd conectado con el Centro de
Control de Mirca, lo que implica que su
gestion forma parte del conjunto de tdne-
les ejecutados en la Via Exterior. Ademas
se han establecido las procedentes medi-
das de seguridad, con nueva iluminacion,
impermeabilizacién de la béveda, paneles
reflectantes laterales, detectores de gases y
opacimetros, circuito cerrado de television,
megafonia, bocas contraincendios, postes
S0S..., igual que en el resto de los tlineles y
segun la normativa aplicable por su longitud
(500 metros).

La actuacion
ha permitido la
adaptacion a
la legislacién
vigente del

tanel por el que
transitan a diario

alrededor de

22.000 vehiculos

I R e
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Glorieta al final de la obra de la Via Exterior, cercana a la superficie portuaria

Importante volumen de trafico

del Convenio de Carreteras con el Ministerio de Fomento, adjudico estas obras

L a Consejeria de Obras Publicas y Transportes del Gobierno de Canarias, dentro

complementarias a la misma empresa que realizo la Via Exterior de Santa Cruz
de La Palma, por un importe total de 7,2 millones de euros. La terminacion de todo
el proyecto estaba prevista para el mes de septiembre. Desde finales del pasado
mes de enero hasta mediados del mes de agosto, los vehiculos circulaban por un
carril alternativo que discurria por la zona ajardinada desde el surtidor de gasolina
Texaco. El Gobierno de Canarias, a través de la Consejeria de Obras Publicas, adopt6
esta decision después de consultar al Cabildo Insular de La Palma y a la Direccion
General de Trafico, intentando solventar, en la medida de lo posible, el problema que

pudiera generarse dado que se
trata de una carretera que tiene
un importante volumen de trafi-
co. Respecto a la Via Exterior de
Santa Cruz de La Palma, ésta se
inaugurd en abril de 2007, lo que
ha permitido a los habitantes de
la isla de La Palma disfrutar de
una moderna infraestructura
realizada con las técnicas mas
avanzadas. Con ella se ha me-
jorado el sistema de comunica-
ciones de toda la isla. Consiste
en una via de tipo ronda urbana
con origen en las inmediaciones
del barranco de La Candelaria y
que finaliza en la boca norte del
tunel de La Portada. En total se
construyeron 3.717 metros de
eje principal y 1.200 metros de
ramales y enlaces. Cuenta con
cinco tuneles, de 102 metros,
560, 290, 580 y 100, asi como
con un viaducto y dos glorietas
de conexion al inicio y a la final
de la ronda.
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Trabajos de construccion del viaducto de Los Rodrigos, en Guia de Isora (Tenerife)

para salvar el barranco

el barranco de Los Rodrigos, municipio

de Guia de Isora (sudoeste de la isla de
Tenerife), un puente de dovelas (procedimien-
to de construccion utilizado con frecuencia en
grandes puentes). Esta estructura viaria es la
primera de este tipo que se construye en Te-
nerife. El puente forma parte del proyecto de
nueva carretera del anillo insular que discurre
entre Adeje y Santiago del Teide.

E nlaactualidad se esta construyendo, en

El nuevo viaducto, con una altura de 30
metros y una longitud de 140, constara
de un pilar y dos vanos, y de un tablero
compuesto por 54 dovelas de hormigén

¢ — TP, . g—

™

¥

armado. Segun la direccion de la obra, las
dimensiones de las piezas son variables y
pesan de 45 a 85 toneladas. La fabricacion
de las dovelas supone el primer paso en el
proceso de construccion del puente; como
en un gran mecano, cada pieza debe ser
ubicada en el lugar que ocupara en el ta-
blero, para lo que se empleara una estruc-
tura auxiliar que soporta el peso de cada
dovela durante su colocacion.

Las dovelas se construyen en un parque de
fabricacién que ha montado la empresa ad-
judicataria, precisamente no muy lejos del
viaducto en construccién. Este es uno de los
dos viaductos que son necesa-
rios para atravesar, a través de
sus tres carriles, el barranco
de Los Rodrigos. En un plazo
g aproximado de un mes, estara
j"}' 4 acabada la estructura. Este tipo
de puente no se habia emplea-
do antes en Tenerife. Toda la
maquinaria auxiliar se trae de
la Peninsula y el disefio repite
un modelo de puente que se
utiliza en grandes viaductos de
Espafia y Portugal. Las obras
son ejecutadas por la Union

Temporal de Empresas (UTE) formada por
Ferrovial Agroman, SA; Mejias y Rodriguez,
SL; Construcciones Darias, SA; Gomaspet,
SL, y VVO Construcciones, SA, con un plazo
de 36 meses y un importe de 167,8 millones
de euros. Este tramo es uno de los que dara
forma al proyecto conocido como cierre del
anillo insular en la isla de Tenerife.

Las obras de la nueva carretera Adeje-San-
tiago del Teide estan divididas en cuatro
tramos. En la actualidad se trabaja en todos
ellos, salvo en la zona de un enlace (denomi-
nado del Puerto) que esté a la espera de que
haya un pronunciamiento de la Comision de
Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente
de Canarias (Cotmac) relativo al disefio mas
conveniente desde el punto de vista medio-
ambiental.

Gran cantidad de viaductos

Aparte de esa zona, los trabajos de expla-
nacién (excavaciones y terraplenes) estan
muy adelantados, practicamente acabados
en buena parte del trazado de los 27 kild-
metros de autopista y via rapida. Se estan
construyendo seis viaductos de los 19 pre-
vistos para el cierre del anillo insular, dos
tlneles artificiales y un tubo del importante

tunel natural de El Bicho. En pocos meses
se comenzara a extender el asfalto sobre
varios kilémetros de la nueva via.

A finales del mes de octubre se habian eje-
cutado mas de sesenta obras de drenaje,
todas ellas con la finalidad de encauzar los
barrancos que cruzan transversalmente la
nueva via. Esto supone mas del 80% del
total propuesto en el proyecto. También se
ha trabajado en los 16 pasos inferiores que
dan continuidad al viario existente, tanto en
las carreteras como en los caminos que se
cortan por la nueva via.

Enlace de Armeihime

El comienzo de la obra, en la rotonda de Ar-
mefiime, estara terminado en los dias pre-
vios a las Navidades, de tal manera que los
vehiculos que se dirijan a Santiago del Teide
podran circular por el paso superior de la
rotonda sin necesidad de ceder el paso. De
la misma forma circularan los vehiculos que
se dirijan en sentido contrario.

El pasado mes de septiembre se empez6 a
realizar la estabilizacion del frente de exca-
vacion de la boca sur del tunel que atravie-
sa la montafia de El Bicho, entre Arguayo y
Santiago del Teide, que tendra una longitud
de un kildmetro. La seccion de excavacion
es de 108 metros cuadrados, con una altura
maxima de 8,6 metros. Por éste discurriran
dos carriles de 3,5 metros de ancho, arce-
nes y aceras de 0,75 metros. La excavacion
del tinel estaba previsto que comenzara
a principios del mes de noviembre. No se
utilizaran explosivos, salvo que sea estric-
tamente necesario.

La Consejeria decidid desdoblar el tubo del
ttnel de El Bicho con el objeto de adaptar
esta parte de la obra a la nueva normativa
de seguridad en tuneles. Por ello, se va a
redactar el correspondiente proyecto. Las
obras se contrataran, previsiblemente, a lo
largo de 2010.
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Via de alta

ste tramo del cierre del anillo
E insular tiene una longitud de 27

kilémetros y une la actual TF-
1, desde el enlace de Armefiime con
Santiago del Teide v, en el futuro, con
el puerto de Fonsalia, en Guia de Isora.
Alo largo de toda su extension, se pre-
vé la construccion de 19 viaductos, 27
pasos superiores, 21 pasos inferiores,
un tinel y dos falsos tdneles.

Con la construccion de la nueva ca-
rretera  Adeje-Santiago del Teide,
conexion puerto de Fonsalia, se dota
a esta parte de la isla de una via de
alta capacidad que permita corregir
la obsoleta estructura viaria actual,
haciendo de elemento estructurante

Isora. Sera una via rapida.
TF-28.

San Juan.

del transporte terrestre de la comarca
oeste de Tenerife.

Con la nueva carretera se consigue
completar el denominado cierre sur
y se une la autopista del sur, la TF-
1, con el valle de Santiago del Teide,
donde se conectara con el cierre norte
y asi se completara el anillo hasta la
autopista del norte, la TF-5.

Durante la primera fase del proyecto
se prevé realizar la autopista hasta
el municipio de Guia de Isora y luego
continuar hasta Santiago del Teide,
con una via rapida que sera una de las
plataformas de la futura autovia. Esta
se realizara en una segunda fase.

Obra con cuatro partes

m Tramo 1: abarca desde el final de |a autopista del sur, en Adeje,
hasta la bifurcacion del puerto de Fonsalia. Este nudo se encuen-
tra en el municipio de Guia de Isora.

m Tramo 2: de la bifurcacion de Fonsalia hasta el comienzo del
tramo 3, en el kilémetro 13. Se desarrolla integramente en Guia de

m Tramo 3: destaca la presencia del tinel de El Bicho, de 1.320
metros de longitud. Se ha suprimido el enlace previsto en Santiago
del Teide y se ha disefiado un final alternativo que conecta con la

m Tramo 4: es el ramal de conexion entre el cierre insular y la
costa (puerto de Fonsalia). Parte de la bifurcacion del tramo 2 y
finaliza en la carretera de la costa TF-6237, entre Alcala y Playa
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Candelaria, en Santa Cruz

sarela peatonal de La Candelaria, en

la autopista TF-5 (municipio de Santa
Cruz de Tenerife), se procedio a la apertura
al publico, el pasado 10 de septiembre, tras
el acto de inauguracion en el que estuvieron
presentes el consejero de Obras Piblicas y
Transportes del Gobierno de Canarias, Juan
Ramon Hernandez, y el alcalde de Santa Cruz
de Tenerife, Miguel Zerolo, entre otras auto-
ridades.

U na vez concluidas las obras de la pa-

Este nuevo puente de uso peatonal, de 65
metros de longitud y que cruza la autopista
del norte a la altura del Hospital Universita-
rio Nuestra Sefiora de la Candelaria, conecta
los barrios de Las Cabritas y Llano Alegre
y constituye una de las ultimas estructuras
que quedaba por reformar en el tramo de
autopista Santa Cruz-La Laguna. De disefio
llamativo, tiene el doble objetivo de permitir
el paso de los vecinos y de servir de acceso
directo a los usuarios del centro sanitario.

La obra de la pasarela peatonal sobre la
autopista TF-5, entre otros usos para
acceso al Hospital Universitario Nuestra
Sefiora de la Candelaria, se adjudico a fi-
nales del pasado mes de enero a la empre-
sa Ferrovial Agroman, SA, y ha supuesto

una inversion de 2.278.101,87 euros. En
un principio, esta accion estaba incluida
en el proyecto general de recuperacion e
integracion paisajistica de la TF-5, en su
tramo Tres de Mayo-Padre Anchieta, pero,
posteriormente, se estimé oportuno rea-
lizar una actuacion especifica para este
punto concreto de la autopista.

Parada de guaguas

Este proyecto ha permitido el acondiciona-
miento de la parada de guaguas mediante
la disposicion de nuevas marquesinas y la
ampliacion y delimitacion de la explanada de
apartadero de las guaguas; la instalacion de
la pasarela peatonal en estructura metalica;
su montaje y colocacion en la posicion defi-
nitiva, y las estructuras de acceso: rampas y
escaleras y la adaptacion de taludes y cami-
nos de acceso a la pasarela.

Los trabajos de demolicion de la antigua
pasarela se llevaron a cabo los dias 30 de
septiembre y 1 de octubre. Para la reali-
zacion de esta demolicion fue necesario el
corte completo del trafico en la autopista, en
ambos sentidos. Para ello se cortaron todos
los accesos al tunel de la avenida Tres de
Mayo, para respetar la norma de sefaliza-
cion correspondiente.

La estructura de paso elevado sobre la TF-5, el dia de la inauguracion

La estructura
cruza la
autopista

TF-5 y conecta
los barrios de
Las Cabritas y
Llano Alegre

Apuesta por la
estética del entorno

e integracion paisajistica en la au-

topista del norte de Tenerife, en su
tramo Tres de Mayo-Padre Anchieta, in-
cluyo el tratamiento de los terrenos que
rodean la TF-5, sobre todo de caracter
urbano. El trabajo en estas zonas con-
sistio en mejorar sustancialmente el as-
pecto visual de la autopista, por tratarse
de la principal entrada de los dos ntcleos
mas importantes de la isla, cuya econo-
mia depende en gran parte del turismo.

EI proyecto general de recuperacion

En cuanto a la jardi-
neria, se recurrio a la
extension de capas
de picon. Se plantaron
especies que no re-
quieren riego ni aten-
ciones especiales de
jardineria. Al margen
de las unidades de
ajardinamiento, se re-
construyeron diversos
elementos de la propia
carretera, como mu-
ros de pie y pequefios
muros de contencion
de taludes, y se acon-
dicionaron y repintaron
pasarelas peatonales
que estaban en muy
mal estado.

Panoramicas con territorio del municipio de Tijarafe, en La Palma

Luz verde al proyecto de

gunda fase del proyecto del sistema

hidraulico de La Vifa-Balsa de Vicario,
en laisla de La Palma, con un presupuesto de
10,97 millones de euros.

EI Gobierno de Canarias aprob6 la se-

Con este paso, muy importante y anhela-
do en la isla, concluyen los trdmites para
la construccion de esta balsa, tras varios
afios de vicisitudes en su gestion medio-
ambiental, al depender en su primera etapa
del antiguo Ministerio de Medio Ambiente v,
recientemente, del Gobierno de Canarias. Se
resuelve asi la construccion de la segunda
mayor balsa de la isla de La Palma y una de
las mayores del archipiélago canario.

La zona de ubicacion de la balsa se en-
cuentra entre los nucleos de La Punta y

Por la situacion de

Arecida, por encima del Lo COTMAC ya aprob() la

lugar conocido como El

Vicario, en el término mu- declaracion de impaCtO
nicipal de Tijarafe. Se sitia ZmMbiental de esta obra,

sobre el camino que une La

Punta con Las Traviesas en que supone una inversién
la ladera orientada al mar. e 11 millones de euros

En este punto, se interfie-

re con dos barrancos de

escasa aportacion que se incorporan a la
balsa.

Medidas ambientales

Por la situacion de la balsa y aprove-
chando las infraestructuras hidraulicas
existentes, tanto plblicas como priva-
das, ésta se conectara al anillo hidrau-
lico insular, lo que permitira almacenar
los excedentes de aguas de invierno

almacenar los excedentes de aguas

Caracteristicas de la obra

m Gran presa de tierras con dique, con
material interior especial para recibir las
capas drenantes y de impermeabilizacion
situado a media ladera.

m Un millén de metros cubicos de volumen
de excavacion y terraplenado.
m 1,60 hectometros clibicos de capacidad.

m 25 metros de altura de la [émina de agua.
m Impermeabilizacion con geomembrana
de PVC de 1,5 milimetros de espesor.

m Alimentacion por gravedad desde el Ca-
nal LP-Il'y restitucion al riego mediante un
bombeo al propio canal, para su incorpo-
racion al Valle de Aridane y Tazacorte.

tanto del norte de la isla (Barlovento,
Garafia y Puntagorda) como del Valle de
Aridane (aguas del tinel de trasvase y
Caldera de Taburiente).

Tras el paso por la Cotmac (Comision de Or-
denacion del Territorio y Medio Ambiente de
Canarias), la realizacion del proyecto de la
balsa aumentara de forma notable las medi-
das de proteccién medioambientales ya pre-
vistas en la zona de influencia de las obras,

tanto de la vegetacion como de la

la balsa y aprovechando fauna endémica del entorno, asi
las infraestructuras hidraulicas existentes
(publicas y privadas), ésta se conectara al
anillo hidraulico insular, lo que permitira

como las medidas de seguridad
aguas abajo de esta importante
actuacion, que incrementara en
torno al 30% la capacidad de al-
macenamiento de aguas de riego
en laisla de La Palma.

m Zona de influencia en torno a las 2.100
hectareas.

m Construccion de una pequefia variante
en la actual carretera, con mejora sus-
tancial en su trazado debido a la ocupa-
cion de terrenos de ésta por los diques
de la balsa
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LA DIRECTIVA

MARCO

impone

la proteccion
del recurso

Transportes, a través de la Direccion

General de Aguas, viene cooperando
con las diferentes administraciones insu-
lares con el objeto de avanzar en el cum-
plimiento de la Directiva Marco del Agua
Europea (DMA).

La Consejeria de Obras Pdblicas y

En los ultimos meses, se han impartido
jornadas en las diferentes islas, que tie-
nen como fin dar a conocer el significado
y alcance de la Directiva Marco del Agua,
asi como su repercusion en la planificacion
hidroldgica, que implica, entre otras medi-
das, la actualizacion de los planes hidrolo-
gicos de todas las islas. De la misma ma-
nera, la Direccion General de Aguas presta
asesoramiento y asistencia a las islas con
menos recursos en cuanto a personal es-
pecializado y medios materiales en la tarea
de actualizar sus planes hidroldgicos.

La Directiva Marco del Agua entro en vigor
en diciembre de 2000 y es el resultado de
un proceso de negociaciones y acuerdos
que duré mas de cinco afios. En su for-
mulacién participaron centenares de ex-
pertos, organizaciones de proteccion del
medio ambiente, de consumidores y de
gestores. El resultado es una norma basica
sobre la gestion del agua, comun para toda
la Unién Europea.

El propésito de la Directiva es establecer un
marco de proteccion para todas las aguas
superficiales continentales, las aguas de

transicion, las aguas costeras y las aguas
subterraneas, con el objeto de prevenir su
deterioro y de promover su uso sostenible
gracias a su proteccion a largo plazo. Este
objetivo debera conseguirse en cada cuen-
ca hidrografica para el afio 2015.

Repercusion de costes

Para el afio 2015 todas las aguas de la
Unién Europea deberan estar en buen
estado. Ademas, serd necesario tener en
cuenta la recuperacion de los costes de los
servicios relacionados con el uso del agua,
de manera que se garantice su sostenibili-
dad a largo plazo. Las unidades de gestion
y planificacién son las cuencas hidrogra-
ficas, que podran agruparse para formar
demarcaciones hidrograficas. En el caso
de Canarias, las demarcaciones hidrogra-
ficas se corresponden con el territorio isla
y, por tanto, con el area competencial de
los consejos insulares de agua.

Son muchas las partes interesadas en la
conservacion de los recursos hidricos. La
DMA involucra desde los consumidores in-
dividuales y los grandes demandantes de
agua (por ejemplo, el sector agricola y la
industria) hasta los usos secundarios {por
ejemplo, las actividades recreativas), las
compaiiias de abastecimiento y tratamien-
to del agua, los cientificos, los conserva-
cionistas y las autoridades encargadas de
la planificacion del uso del aguay del suelo
en los ambitos local, regional, nacional e
internacional.

Naciente de Marcos y Cordero, en la
isla de La Palma

ACCIONES GOMUNES Y OBLIGATORIAS

« Todas las demarcaciones hidrograficas (las islas) tienen que llevar a cabo las siguientes actividades:

« Estudiar las repercusiones de la actividad humana en el estado de las aguas.

« Elaborar un registro de zonas protegidas relacionadas con el agua.

« Vigilar el estado de las aguas y de las zonas protegidas.

» Tener en cuenta la recuperacion de los costes de los servicios relacionados con el agua.

« Definir planes de medidas que faciliten la consecucion de los objetivos ambientales y el suministro en buen estado.

« Redactar nuevos planes hidroldgicos.
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‘'Respuesta a algunas cuestiones

Avanzando en los objetivos

La DMA plantea unos objetivos ambiciosos y un calendario muy exigente. ;Se
estan cumpliendo los plazos en Canarias?

Dentro de las peculiaridades de las islas, con las transferencias que se dieron a los
cabildos insulares a través de la Ley de Aguas, se estan cumpliendo unos objetivos
mas que otros, pero estamos en el camino de cumplir los fines que marca la Directiva
para antes de 2015.

¢Es ésta una oportunidad para mejorar la gestion del agua?

Si, totalmente, y a ello incorporamos los valores medioambientales; es decir, medidas
encaminadas a evitar un agotamiento de los recursos. Por ejemplo, en el caso de las
islas que tienen bastante agua, hay que hacer estudios profundos para saber como se
van a recuperar los acuiferos. Otras medidas van dirigidas a evitar la contaminacion
de los acuiferos con productos utilizados en la agricultura.

¢Qué tareas estan realizadas y cuales estan en ejecucion?

El afio 2004 correspondia a la caracterizacion de zonas hidrograficas, registro de
zonas protegidas, analisis de las presiones e impactos y un analisis econdmico. Todo
esto ya se llevd a cabo. En el afio 2006 los programas de vigilancia debian estar
operativos y se debia establecer un calendario de trabajo de los planes hidrograficos.
Esto también se ha hecho. En 2008 habia que haber hecho un borrador de los planes
hidrograficos, en lo que se esta trabajando, con diferentes ritmos seg(in los consejos
insulares, pero pensamos que llegamos bien a 2009. El que los borradores de los
planes hidroldgicos no se hayan publicado, no significa que no se publiquen pronto.
Por supuesto, se ha preparado un conjunto de medidas encaminadas a garantizar el
uso sostenible del agua.

La revision de los planes hidrolégicos ha puesto sobre la mesa algunas cues-
tiones que ya eran evidentes, como, por ejemplo, el excesivo consumo de aguas
subterraneas. ;Significa esto que una isla como Tenerife tiene que fomentar
aun mas la desalacion?

Todos los consejos insulares tienen las transferencias en materia de aguas y, por
tanto, son éstos a los que corresponde la planificacion y la definicion de la cantidad de
agua a desalar en cada isla. La Direccion General de Aguas no puede decir qué deben
hacer los consejos insulares. Son ellos los que tienen la autoridad en su isla y los que
deben decidir, a través de los planes hidrolégicos, qué capacidad de agua tienen que
poner en el mercado.

¢Qué destaca de la Directiva Marco del Agua?

Los objetivos que persigue son muy positivos. El principal es la proteccion de las
aguas y hacer un uso sostenible de ellas. ;Como vamos a hacer que las aguas sean
de buena calidad y que no tengamos pérdidas? Primero, hay que definir quién tienen la
autoridad sobre cada isla. Segundo, las aguas que vamos a consumir la tenemos que
pagar; es decir, tenemos que recuperar lo que invertimos. Tercero, hay que aplicar un

conjunto de medidas (corresponde a los consejos insulares) para que el buen estado
de las aguas sea una realidad. Y cuarto: todo esto hay que hacerlo a través de un
proceso de participacion publica en la planificacion.

Mariano de Leon, director general de Aguas
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La mesa de contratacion

estudia las ofertas para ampliar
CORRALEJO Y PLAYA BLANCA

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes ha sacado a licitacion la
redaccion de los planes de modernizacion de los puertos de Corralejo,
en Fuerteventura, y Playa Blanca, en Lanzarote

PROPUESTAS GENERALES

« La opcidn que servira de base al proyecto tiene como principal
objetivo mejorar y ampliar los muelles y explanadas para
optimizar el servicio de los ferries.

« Incremento del nimero de atraques para la actividad turistico-
deportiva.

« Mejora de los servicios destinados a la reparacion y el
mantenimiento de embarcaciones.

« Integracion del puerto en el entorno, respetando las zonas de
bafio existentes al norte del dique actual.

» Realizacion de un puerto comercial con dos atraques de 120
metros.

« Superficie de explanada con 20.000 metros cuadrados y una
lamina de agua abrigada de 14.000 metros cuadrados.

« Incluye un puerto deportivo-pesquero con superficie de
explanada de 49.000 metros cuadrados, lamina de agua
abrigada de 180.000 metros cuadrados y un niimero
aproximado de 650 atraques.

las ofertas presentadas por las empresas que aspiran a elabo-

rar los proyectos de ampliacion de los puertos titularidad de la
Comunidad Auténoma de Canarias de Corralejo, en el norte de Fuerte-
ventura, y Playa Blanca, en el sur de Lanzarote.

E n el mes de octubre pasado, la mesa de contratacion estudiaba

Segun la Direccion General de Puertos, se han presentado 14 em-
presas a cada uno de los concursos, y se prevé que, en breve plazo,
la mesa de contratacion resuelva la oferta que mas se adapte a los
requisitos de los pliegos de condiciones elaborados por el citado de-
partamento autonémico.

Corralejo y Playa Blanca
son, tras el puerto de
Agaete, los de mayor
movimiento de pasajeros
de todos los recintos que
gestiona la Comunidad
Autonoma

Infografia con la opcion que servird de base al proyecto de Corralejo

La Direccion General de Puertos hace especial hincapié en
la importancia de esos dos puertos, que estan entre los tres
primeros de todos los que gestiona este departamento. Cada
uno de ellos registra un volumen superior al millén de pa-
sajeros. Ademas, hay que destacar la relevancia del puente
maritimo entre las islas de Lanzarote y Fuerteventura, que
se ha configurado como uno de los mas importantes dentro
del Archipiélago.

En el caso del puerto de Corralejo, el presupuesto de lici-
tacion del contrato para la redaccion del proyecto es de
380.952 euros, IGIC excluido. El plazo de ejecucion de los
trabajos sera de 24 meses. Antes de sacar a licitacion la re-
daccion del proyecto, el Gobierno de Canarias analizo hasta
15 posibles opciones de disefio y alcanzé un consenso con
las administraciones de las islas de Fuerteventura y Lanza-
rote en torno a una unica idea, que es la que servira de base
para la elaboracion del proyecto definitivo.

En esencia, el proyecto se basara en la construccion de
un dique exterior de proteccion de la nueva darsena del
puerto, asi como de nuevos pantalanes y atraques para
embarcaciones de recreo. También incluira la construc-
cion de un edificio multiusos y de otras instalaciones de
servicios nauticos.
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Cajon para ‘travel-lift’
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En ambos puertos se construird un dique exterior, una nueva darsena, pantalanes y
atraques para embarcaciones de recreo

En Corralejo se ampliaran los muelles para optimizar el servicio de transbordadores

-

N
-

autorizado, y ya se encuentra en

gjecucion, la construccion de un
cajon de travel-lift para permitir la varada
en tierra de embarcaciones pesqueras
y deportivas, ademas de proceder a la
reparacion y el embellecimiento del es-
paldon actual, asi como al acondiciona-

La Direccion General de Puertos ha

miento del edificio terminal de pasajeros.
También se ha procedido a una reorde-
nacion de los atraques mediante la colo-
cacion de nuevos modulos de pantalanes
con el objetivo de aprovechar al maximo
el espacio disponible. El puerto de Corra-
lejo es, tras el de Agaete (Gran Canaria),
el de mas movimiento de pasajeros de

todos los recintos dependientes de la
Comunidad Auténoma de Canarias, con
una cantidad superior al millén de pasa-
jeros por afo. En linea regular transitan
por este puerto alrededor de 900.000
pasajeros y 180.000 vehiculos al afio, sin
contar las excursiones turisticas que se
realizan de manera regular.
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se adaptara a la
demanda de los
diferentes sectores

cion del puerto de Playa Blanca, en el

municipio de Yaiza, tiene un presupues-
to de licitacion del contrato de 380.952 euros,
IGIC excluido. El plazo de ejecucion del trabajo
sera de 24 meses.

L a elaboracion del proyecto de amplia-

El proyecto de este puerto, que ha sido con-
sensuado por el Gobierno de Canarias con
el Cabildo de Lanzarote y el Ayuntamiento
de Yaiza, tras estudiar 18 posibles opciones,
incluira, entre otras actuaciones, la cons-
truccion de un nuevo dique exterior de 300
metros de longitud paralelo al actual.

El objetivo de la Direccion General de Puer-
tos es habilitar dos lineas de atraque, que,
en principio, seran utilizadas por las compa-
fiias que prestan el servicio regular de trans-
porte maritimo con la isla de Fuerteventura,
la naviera Armas y Fred Olsen. El recinto
portuario actual tendra en el futuro dos usos
fundamentales: pesquero y deportivo.

Una vez redactado y tramitado el proyecto,
la Consejeria de Obras Publicas procedera a
la contratacion de las obras, para las que se
prevé reservar 25.930 metros cuadrados de
superficie terrestre destinada al trafico co-
mercial y 15.990 metros cuadrados para ac-

€esos, viarios y aparcamientos. Para el area
técnica se reservaran 2.021 metros cuadra-
dos, y 554 metros para uso deportivo.

Superficie marina abrigada

Cuando se hayan ejecutado las obras, la
zona de agua abrigada por el puerto de Playa
Blanca alcanzara los 69.054 metros cuadra-
dos de superficie, de los cuales 63.153 se
utilizaran para acciones de atraque y manio-
bray 5.901 metros para uso deportivo.

En lineas generales, el proyecto contempla
la construccion de un dique exterior de pro-
teccion de la nueva darsena del puerto, asi
como nuevos pantalanes y atraques para
embarcaciones pesqueras y deportivas.

También incluye la construccion de un
edificio multiusos; la urbanizacion de la
superficie terrestre (con los servicios y
equipamientos necesarios); obras auxilia-
res y de acondicionamiento en el dique y
darsena existentes; servicios de atencion
a la nautica, y un proyecto de balizamiento
maritimo de la darsena. Igualmente esta
previsto realizar en el puerto el acopla-
miento a la red de suministro eléctrico y
la iluminacion tanto de la zona terrestre
como de los pantalanes.

Imagen reciente de la instalacion portuaria situada al sur de Lanzarote, en el municipio de Yaiza

"

Pasajeros y
vehiculos

La actuacion que se pretende acometer
en el puerto de Playa Blanca consiste,
basicamente, en la ampliacion de las
actuales instalaciones, de manera que
se resuelvan los problemas de coexis-
tencia entre los distintos usuarios del
recinto, asi como la adaptacion de la
infraestructura portuaria a la deman-
da actual de los diferentes sectores
que confluyen en ella. El coste de la
actuacion se ha cifrado en entre 35
y 40 millones de euros. Dentro de la
red de Puertos de Interés General de
la Comunidad Auténoma de Canarias,
este puerto desempefa un papel fun-
damental en el transporte maritimo de
pasajeros y en el trafico de mercancias.
Esta infraestructura portuaria llega en
la actualidad a cifras de movimiento de
925.000 pasajeros en lineas regulares
y turisticas, méas 182.000 vehiculos
de turismo al afio. La actuacion que la
Consejeria de Obras Publicas pretende
realizar en este espacio permitira resol-
ver los problemas de coexistencia de
los ferries dedicados al trafico comer-
cial con las embarcaciones pesqueras
y deportivas. Para ello, se disefiara una
darsena exterior para dos o tres atra-
ques comerciales. Las obras permitiran
potenciar la recepcion del trafico de pa-
sajeros y crear una darsena especifica
de maniobra mas facil, con varios mue-
lles de atraque, asi como segregar los
tréficos y zonas de maniobra de buques
de pasaje y deportivos. Se aumentara
la superficie terrestre para mejorar los
servicios de puerto.

Algunas de las especies de flora utilizadas

En Canarias existe amplia normativa autondmica, ademas de la estatal, que prevé la proteccion medioambiental y paisajistica

“Las medidas para evitar
el impacto visual se estan
aplicando”,

taria, el consejero de Obras Publicas y

Transportes, Juan Ramoén Hernandez,
indicé que la normativa en vigor en las islas
sobre la proteccion del medio ambiente im-
plica que se tenga que invertir una media del
40% mas en los proyectos de infraestructura
con el objeto de embellecer el paisaje tras la
ejecucion de las obras publicas.

E n reciente comparecencia parlamen-

En esta linea, el consejero sefialo que el Go-
bierno de Canarias no tiene previsto aprobar
ninguna modificacion de la ley que obliga
a embellecer con piedra natural y plantas
autoctonas las obras publicas para evitar el
impacto visual en el paisaje, ya que la legis-
lacion actual contempla convenientemente
estos aspectos.

Juan Ramén Hernandez afiadio que existe
amplia normativa autondmica, ademas de la
estatal, que prevé la proteccion medioam-
biental y paisajistica mediante la adopcion
de diferentes medidas para la proteccion
del impacto visual, entre las que se encuen-
tra el embellecimiento con piedra natural y
plantas autéctonas, para el caso concreto
en que esta medida fuese oportuna. En tal
caso, ello vendria contemplado en el indica-
do estudio de impacto ecoldgico y proyecto
de ejecucion.También puntualizé que las ac-
tuaciones que corresponden a la Consejeria
de Obras Publicas implican un procedimien-
to complejo desde su planificacion hasta
su contratacion y ejecucion. Entre otros
textos legales, son de aplicacion la nor-

mativa sobre ordenacion del territorio, las
leyes e instrucciones aplicables a las obras
publicas y, especialmente, la aplicacion de
la legislacion ambiental, que es de caracter
preceptivo y vinculante.

El titular de Obras Publicas y Transportes del
Gobierno de Canarias citd la Ley 19/2003,
de 14 abril, que aprueba las Directrices de
Ordenacion General y del Turismo de Cana-
rias.

NORMATIVA DE REFERENCIA

o La Ley 19/2003, de 14 abril, que aprueba las Directrices de Ordenacion General y del
Turismo de Canarias.

» La Directriz 84, que la planificacion y el disefio de las infraestructuras debe realizarse
desde el respeto de los valores naturales, econdmicos, paisajisticos y culturales del
territorio.

«LaDirectriz 86 de la ley citada anteriormente, que establece como criterios de planificacion
de las infraestructuras, entre otros, el andlisis de la incidencia en los ecosistemas a los
que afecte y el establecimiento, en su caso, de las medidas correctoras precisas para
minimizar sus efectos.

«La Directriz 98 de la misma ley, que recoge que el disefio de las vias se realizara conforme
a su normativa especifica y desde una concepcion homogénea por isla, atendiendo la
integracion de éstas con su entorno y la maxima preservacion posible de la calidad
ambiental del corredor en el que se vayan a implantar, y también prestando una atencion
especial para que la propia configuracion de las estructuras y el acondicionamiento
paisajistico del nuevo viario realcen los valores del territorio.

«LaLey 11/1990, de 13 de julio, de Prevencion del Impacto Ecolégico a escala autonoémica,
establece el contenido y la tramitacion de los estudios de impacto a los que deben
someterse las obras publicas, que, entre otros asuntos, tienen que tratar la alteracion del
paisaje en los proyectos. Esta obligatoriedad viene determinada por el Decreto 40/1994,
de 8 de abril, para los proyectos de obra de promocion publica.

« El Texto Refundido de Ordenacion del Territorio y de Espacios Naturales Protegidos de
Canarias, aprobado por Decreto Legislativo 1/2000, de 8 mayo, establece como medida,
entre otras, que para el suelo rustico todas las construcciones deberan estar en armonia
con las tradicionales en el medio rural canario y, en su caso, con los edificios de valor
etnografico o arquitectonico que existieran en su entorno cercano.
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En marcha la
primera fase del
saneamiento de
PLAYA HONDA

primera quincena de octubre, la prime-

ra fase del proyecto de ampliacion del
saneamiento del nucleo urbano de Playa Hon-
da, en el municipio de San Bartolomé (isla de
Lanzarote). Dicho proyecto esta incluido en el
Convenio de Colaboracion entre el Ministerio
de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino y
la Consejeria de Obras Publicas y Transpor-
tes, con un presupuesto de 1,9 millones euros
y un plazo de ejecucion de 14 meses.

EI Gobierno de Canarias aprobd, en la

El proyecto, redactado por la Direccion Ge-
neral de Aguas, forma parte del global de
ampliacion de la red de saneamiento de Pla-
ya Honda. Este tiene como principal objetivo
definir y presupuestar las obras necesarias
para la ejecucion de la red de evacuacion de
aguas pluviales de Playa Honda mediante
un sistema separativo de colectores en el
municipio de San Bartolomé, en la isla de
Lanzarote.

La instalacion de esta primera fase se rea-
lizara de forma integral, de modo que su
explotacion no se vera interferida por otras
obras que posteriormente pudieran reali-
zarse. Podran ser entregadas al uso general
una vez ejecutadas las correspondientes
obras. El proyecto, tras ser aprobado, servi-
ra de base para la licitacion de las obras. En

Las
caracteristicas
de esta primera
fase se justifican
en el proyecto de
marzo de 2008,
que no se ha
modificado, ya
que se compone
de ramales
completos
situados en el
extremo de
aguas abajo de
la red de
colectores

esta actuacion se incluye exclusivamente la
red de recogida de aguas pluviales de Playa
Honda en un sistema separativo, con el ob-
jetivo de reducir el riesgo de inundaciones
de este ndcleo urbano.

Enterrado en zanja

Lared se distribuira en tuberias de 400, 500,
600, 800 y 1.000 milimetros de diametro,
alli donde se requieren pequefias secciones
de desagiie, y en secciones rectangulares
de hormigdn, para las secciones que requie-
ren mayor capacidad de desagiie. Todo el
sistema ird enterrado en zanja y con pozos
de registro para su correcto mantenimiento,
similar a algunos ramales de pluviales que
existen en el interior del casco urbano de
Arrecife y en otros nicleos de Lanzarote,
que han funcionado correctamente hasta la
fecha

Las caracteristicas de los elementos de esta
primera fase se justifican en el proyecto de
marzo de 2008, que no se ha modificado,
ya que se compone de ramales completos
situados en el extremo de aguas abajo de la
red de colectores que compone el proyecto
principal. En éste se obtienen las secciones
adoptadas por cuencas, que se definen en
planos y se utilizan para la elaboracion del
presupuesto

Playa Honda, en San Bartolomé (Lanzarote)

ct]
El Gobiermo de Canarias mantiene que también se debe
Sssvalorar Ia rentabilidad social, y no sélo los
criterios puramente comerciales

Hernandez plantea
ampliar el horario del
aeropuerto herreiio

Publicas y Transportes, explicd recientemente

en el Parlamento de Canarias que el Gobierno
auténomo defiende la ampliacion de horarios en el
aeropuerto de la isla de El Hierro, a pesar de que
el Ministerio de Fomento, al tratarse de un tema de
su competencia, ha vinculado la ampliacion del ho-
rario del mencionado aeropuerto al incremento de
la frecuencia por parte de las compafias aéreas.

uan Ramon Hernandez, consejero de Obras

Ante esta situacion, el consejero se ha dirigido
personalmente al ministro solicitandole el apoyo
decidido en la solucion de este asunto, teniendo
en cuenta la situacion de insularidad y aislamiento
que sufre esta islay que dicha ampliacion tendra un
notable impacto social y en el ahorro, la eficiencia
y productividad de las familias, los profesionales y
las pequefias y medianas empresas insulares.

Anadi6 que en las islas, especialmente en El Hierro,
los aeropuertos tienen una importancia primordial
ya que son la Unica via de acceso desde el exte-
rior, sin que el transporte maritimo pueda ser una
alternativa equiparable. Por tanto, las decisiones
en este sentido no pueden tomarse pensando Uini-
camente en criterios comerciales, de rentabilidad
econdmica, para cada unidad aeroportuaria aisla-
damente considerada.

El Gobierno de Canarias mantiene que también se
debe valorar la rentabilidad social y los beneficios
que puede representar una medida de ese tipo
para la movilidad y conectividad insular.

Hernandez aclaré que la compafiia aérea Binter ya
esta haciendo conexiones por encima de las obli-
gaciones de servicio publico establecidas en sus
enlaces con Tenerife y Gran Canaria. “Parece que
la excusa no puede ser la necesidad de un incre-
mento en las frecuencias, cuando esto ya es una
realidad”, indico.
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nerife, avanzan a buen ritmo
y ya se han realizado trabajos en un

volumen aproximado del 28,28%. d e G a raCh ico ava nza n

Se prevé que a finales del presente

ejercicio dicho porcentaje se si-
tlie en torno al 43%. Estas obras

fueron adjudicadas hace un afio
a la Union Temporal de Empresas
(UTE) Puerto de Garachico (compuesta por
Comtsa, Cyes y Tinerfefia de Obras Publicas)
por un importe de 33,15 millones de euros y
un plazo de ejecucion de 34 meses.

Actualmente, la ejecucion parcial por uni-
dades de obra se desglosa de la siguiente
manera: para la ejecucion del dique de
abrigo se han utilizado 125.000 toneladas
de escolleras y 2.210 bloques de hormigon
de 60, 15 y cinco toneladas, mientras que
en bloques de hormigon para los mantos de
proteccion del dique se han ejecutado 4.400
bloques de cinco toneladas (30,07%),
1.300 blogues de 15 toneladas (68,53%)
y 350 bloques de 60 toneladas
(10,00%), lo que supone un vo-
lumen global de 26.000 metros
cubicos de hormigdn.

Ademas, el ritmo constante de
camiones hace posible la entrada
en obra de cerca de 2.000 tone-
ladas diarias de escolleras para
el avance del dique y otras 1.000
toneladas diarias de aridos para
la ejecucion de hormigones.

El pasado mes de marzo, me-
diante orden departamental, el
consejero de Obras Publicas y
Transportes, Juan Ramon Her-
nandez, autorizd la redaccion
del proyecto Modificado Técnico
N° 1 del Puerto de Garachico, sin
incremento presupuestario. Este
informe comporta la mejora de

La Consejeria

los medios disponibles para el calculo de la
ola de disefio en los afios que transcurren
desde la redaccion del proyecto (2001) y la
adjudicacion de las obras.

Instalaciéon de machaqueo

También hay que sefialar otra incidencia de
importancia en esta obra, dado que durante
el mes de septiembre la contrata UTE Puerto
de Garachico present una solicitud de auto-
rizacion administrativa para la ubicacion de
una instalacion de machaqueo de aridos en
la zona de obras del puerto. Dicha solicitud
deriva de la necesidad de contar en la pro-
pia obra con una instalacion de machaqueo

para el suministro, en exclusividad, del ma-
terial necesario para la elaboracion de los
hormigones comprendidos en el proyecto,
como consecuencia del cierre de la empresa
subcontratada por la UTE para el suministro
de estos materiales.

Hay que indicar que la empresa ya ha
presentado el proyecto en la Consejeria
de Industria del Gobierno de Canarias,
que ha dado el visto bueno, y que éste
se ha enviado a la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio
para que emita la respectiva declaracion
de impacto.

plantea alternativas

DE DEPURACION PARA TINAJO

Transportes, a través de la Direccion

General de Aguas, ha elaborado un
estudio sobre el saneamiento de Tinajo y
un proyecto de colectores y alternativas
de depuracion para este municipio de Lan-
zarote. Dicho trabajo ya fue presentado a
las autoridades y vecinos del municipio, el
pasado mes de julio, en el Centro Social de
La Vegueta. En el municipio de Tinajo que-
dan aun varios nucleos de poblacion sin las

La Consejeria de Obras Publicas y

correspondientes redes de evacuacion de
aguas negras y, por ello, se siguen elimi-
nando aguas residuales a través de fosas
sépticas y pozos negros.

Con el proyecto de la Direccion General de
Aguas, se pretende ejecutar una red de co-
lectores generales para la conexion de los
nucleos del municipio con la red de sanea-
miento existente y la Estacion Depuradora
de Aguas Residuales de La Santa.

El proyecto incluye a los nicleos de Ti-
najo, La Costa, San Roque, La Lagune-
ta, Tajaste, Mancha Blanca, La Santa,
La Vegueta y El Cuchillo, atendiendo a
una poblacién de cerca de 6.000 habi-
tantes, aunque la red ha sido proyecta-
da con una perspectiva de 20 afios. El
presupuesto de ejecucion de las obras
ha sido cifrado en 5.369.657 euros. El
plazo de ejecucion de los trabajos sera
de 12 meses.
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En diciembre estaran acabadas

las obras del ‘CUARTO CARRID

Transportes tiene previsto acabar

en la primera quincena del mes de
diciembre las obras de acondicionamiento
de la carretera GC-2, en el tramo compren-
dido entre el enlace de Arucas y El Paga-
dor, proyecto mas conocido como cuarto
carril. El presupuesto de las obras, que se
financian integramente con fondos propios
de la Comunidad Auténoma, asciende a
unos 19 millones de euros.

La Consejeria de Obras Publicas y

La carretera GC- 2, sobre la que se apoya el
corredor norte de Gran Canaria, consta en
la actualidad de diferentes secciones a lo
largo de su desarrollo. En el tramo Arucas-
El Pagador, de 7,1 kilémetros de longitud,
se estan llevando a cabo dos intervencio-
nes bien diferentes en el espacio. La mayor
inversion se esta realizando entre el enlace
de Arucas y la rotonda de Bafiaderos.

La mayor inversion
de la obra,

presupuestada en 19

millones, se realiza

entre el enlace de
Arucas y la rotonda
de Banaderos

El trazado de este tramo permite una ve-
locidad especifica de 80 kilometros por
hora, por lo que la actuacion se centra
en dos aspectos fundamentales: aumen-
tar la capacidad y mejorar la seguridad
de la via. Para lograr ambos objetivos se
esta procediendo a la ampliacion de la
plataforma, que pasara de 11 a 18 me-
tros, con una disposicion de calzada in-
dependiente por sentido de circulacion,
dos carriles y arcenes en cada una de
ellas.

Enlace tipo trompeta

El proyecto incluye también la preparacion
de la zona donde se ubicara el enlace que
unira la GC-2 con la IV Fase de la Circunva-
lacion a Las Palmas de Gran Canaria, obra
que se encuentra actualmente en marcha.
De acuerdo con el proyecto, el enlace de
Arucas mantendra la tipologia actual de
enlace en trompeta.

La actuacion contempla, asimismo, la eje-
cucion de un vial de acceso al barrio de
El Altillo, asi como una buena comunica-
cion con las zonas adyacentes a la obra; la
construccion de tres pasarelas aéreas para
mejorar el transito de peatones; y la colo-
cacion de alumbrado publico en el tramo
comprendido entre la rotonda de Bafade-
ros y El Pagador. También incluye el pro-

yecto la iluminacion de la via en el tramo
comprendido entre El Altillo y la Rotonda
de Bafiaderos.

Para eliminar todos los accesos existen-
tes, reubicar varias paradas de guaguas y
dar mayor seguridad tanto a los peatones
como al trafico rodado, se ejecutaran dos
vias de servicio.

El pasado mes de junio, el Gobierno de Ca-
narias aprobo la introduccion de una serie
de mejoras en el proyecto como la ejecu-
cion de ramales de acceso y salida desde
la GC-2 al Puertillo para proporcionar a
este nlcleo, asi como al de Bafiaderos, un
acceso al tronco de la via sin necesidad de
retroceder hasta la rotonda de Bafaderos.
También se ha afiadido al proyecto original
la ejecucion de una via de servicio paralela
ala GC-2 por el lado mar, que facilite a los
automovilistas la salida desde el Puertillo
hacia el norte mediante un acceso direc-
to a la carretera principal, para mejorar la
seguridad vial.

Por otra parte, con la finalidad de prote-
ger de ruidos a las edificaciones cerca-
nas al vial se colocaran por el lado mar
150 metros lineales de pantallas acusti-
cas a partir del paso inferior del paseo
de Miramar.

El proyecto de acondicionamiento de ese tramo de la GC-2 tiene un presupuesto de 19 millones
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LA LICITACION de la
CIRCUNVALACION de
Arrecife esta proxima

cife, en Lanzarote, se encuentra en

fase de culminacion administrativa
previa a su licitacion. El expediente de gasto
se encuentra actualmente en tramitacion en
la Direccion General de Presupuestos por un
importe de 45.147.304 euros, tras conseguir
el acuerdo de las corporaciones implicadas y
superar varias mejoras en el proyecto original.
En la Ultima quincena de octubre, el proyecta
estaba pendiente de la autorizacion del gasto
por el Consejo de Gobierno para proceder a
su fiscalizacion y consiguiente licitacion.

I a carretera de Circunvalacion de Arre-

La duplicacion de la Circunvalacion de
Arrecife supondra una mejora notable de la
carretera actual en toda su longitud, desde
la rotonda de acceso al puerto de Los Mar-
moles hasta el enlace con la carretera LZ-2,
Arrecife-Aeropuerto.

La capital de Lanzarote cuenta en la actua-
lidad con una carretera de circunvalacion
formada por una sola calzada de dos carriles
que conecta la carretera LZ-2, que une Arre-
cife con Tias y Yaiza, con el acceso al puerto
de Los Marmoles y con las tres principales
carreteras radiales de la ciudad: la LZ-20,
que une Arrecife con San Bartolomé y Ti-
najo; la LZ-1, que comunica Arrecife con Te-
guise y Haria, y la carretera que une Arrecife
con el ndcleo turistico de Costa Teguise.

Con el proyecto de duplicacion puesto en
marcha por el Gobierno de Canarias, la

LZ-3 dispondra de una nueva seccion con
dos calzadas independientes de dos carriles
por sentido de 3,50 metros de ancho, arce-
nes exteriores de 2,50 metros, arcén inte-
rior de un metro y mediana de tres metros
protegida con semibarreras rigidas tipo New
Jersey. La ampliacion de la seccion trans-
versal de la nueva via se desarrollara en una
longitud de unos 5.600 metros.

Seis kilometros

Alo largo de los casi seis kilometros de ac-
tuacion se ha previsto la modificacion de
cuatro de los cinco nudos existentes: la ro-
tonda a nivel de Los Marmoles y los enlaces
de la LZ-3 con la carretera a Costa Teguise,
asi como con la via Tahiche-Orzola y la que
conduce a San Bartolomé.

El proyecto prevé, asimismo, la ampliacion
de la actual rotonda a nivel del acceso al
puerto de Los Marmoles hasta un radio in-
terior de 20 metros. La tipologia de los tres
enlaces proyectados es de glorieta circular
elevada sobre el tronco deprimido.

La nueva via contara, ademas, con un paso
superior que conectara el barrio de Los Ge-
ranios con el camino del cementerio y Ma-
neje; otro que sustituira a una pasarela pea-
tonal que conecta actualmente los barrios
de Maneje y Santa Coloma, y una estructura
en el punto kilométrico 3+880 para reponer
la conexion actual entre los barrios de Arga-
nay Santa Coloma.

La actuacion de la
Travesia de Hermigua,
ejecutada al 40%

eglin el balance de la Consejeria
de Obras Pdblicas y Transportes
sobre el estado de las obras de la

Travesia de Hermigua, en la actualidad se
ha ejecutado el 40% del total.

La Travesia de Hermigua y su proyec-
to Modificado n° 1: prolongacion de la
pista de Las Poyatas hasta la carretera
TF-711 estan incluidos en el proyecto
Acondicionamiento de la carretera TF-
711 de San Sebastian de La Gomera a
Vallehermoso.

Los trabajos de desmonte y demolicion
se encuentran ejecutados en el 60% en
todos aquellos terrenos en que la ocu-
pacion se ha llevado a cabo. Se esta
pendiente de las actas definitivas de
expropiacion que afectan al proyecto
Modificado n° 1, para asi poder finalizar
con esas tareas.

El desbroce y el explanado en los diez
ejes que componen el trazado esta
ejecutado al 50%. Estos trabajos se
retrasaron considerablemente al estar
el limite de las expropiaciones del pro-

yecto primitivo a pie del futuro muro vy,
por tanto, no tener espacio suficiente
para su ejecucion. Las expropiaciones
del proyecto Modificado n° 1 resuelven
esta circunstancia

El drenaje transversal de la obra se ha
ejecutado en el 80%, a excepcion de las
secciones correspondientes a estructu-
ras pendientes de ejecucion. El drenaje
longitudinal se ejecutara tan pronto
estén terminadas todos los muros del
proyecto.

En cuanto a los firmes, se han hecho
reposiciones en los desvios de trafi-
co. Es practicamente la dltima unidad
en ejecutar. Las estructuras y muros,
principal unidad del proyecto, se estan
construyendo a buen ritmo desde que se
desbloquearon las expropiaciones.

Respecto a las estructuras, a lo largo de
la travesia se ha previsto la ejecucion de
cuatro unidades de este tipo, de hormi-
gon, todas ellas de diferentes tipologias.
Asimismo, se estan ejecutando el arco
del Patronato y la estructura del Ayun-
tamiento. Las otras dos, que también
estaban condicionadas por la disponibi-
lidad de los terrenos, en la actualidad se
encuentran en fase de cimentacion.
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LEY DE PUERTOS

expectante ante las modificaciones

que se estan tramitando de la Ley
48/2003, de Régimen Econdmico y de
Prestacion de Servicios en los Puertos
de Interés General. El Ejecutivo autonomo
confia en que la ley resultante de tal refor-
ma contemple la condicion especifica y el
caracter ultraperiférico de las islas y que,
por ello, se mantengan las bonificaciones
de tasas portuarias que se han aplicado en
el archipiélago.

EI Gobierno de Canarias se encuentra

r -
o Elﬂecuﬁvoaufonomo'e‘ m

- tasas

Respecto a esta cuestion, el Ejecutivo cana-
rio ha realizado un estudio sobre el impacto
negativo para la economia de las islas que
supondria mantener la redaccion del proyec-
to de ley (el texto aprobado por el Consejo
de Ministros y remitido a las Cortes), pues
se estima que la subida de precios podria
alcanzar el 400% en Canarias. Las modifi-
caciones mas significativas previstas en la
Ley 48/2003 tienen que ver con las tasas
portuarias, ademas de pretender la elimina-
cion de las bonificaciones que venian dis-

COBRE POR FACTURAR

portes ha mostrado su desacuerdo ante

la posibilidad de que Iberia cobre por la
facturacion de maletas en determinadas rutas
y con determinadas tarifas. En el supuesto de
que se llevara a cabo tal medida y ésta afec-
tara al transporte con las islas, la Consejeria
trataria de trasladar su postura contraria al
6rgano competente, Aviacion Civil, para que
no afecte a los vuelos con origen y destino en
el Archipiélago.

L a Consejeria de Obras Publicas y Trans-

En cualquier caso, la Consejeria ha sefialado
que, hasta el momento, Iberia no ha comuni-
cado oficialmente el cobro adicional por factu-
racion de equipaje. Sin embargo, la compafiia
ha difundido este mismo mes a través de los
medios informativos cuales son sus intencio-
nes y ha dado una informacion acerca de un
estudio en este sentido. Incluso asi, hay que

recordar que al dia siguiente de aparecer la
noticia en los medios nacionales se aclard por
parte de la empresa que “los recargos que
planea la aerolinea por el traslado de maletas
no afectard, casi seguro, a los archipiélagos
de Canarias y Baleares”.

Aunque la Ley 48/1969, de 21 de julio, sobre
Navegacion Aérea, en su articulo 97, esta-
blece que “el transportista estara obligado
a transportar junto a los viajeros y dentro del
precio del billete el equipaje, con los limites de
peso y volumen que fijen los reglamentos”, ya
hay antecedentes en compafiias regulares y
de bajo coste que cobran por el equipaje. Sin
embargo, la Agencia Catalana del Consumo
y la Direccion General de Consumo de la Co-
munidad de Madrid han abierto expedientes
sancionadores a las compafiias que cobran
por llevar el equipaje.

frutando los puertos de interés general del
Estado ubicados en la Comunidad Auténoma
de Canarias.

En abril pasado, el Gobierno de Canarias
adoptod el acuerdo de solicitar una reunion
de la Comision Bilateral Estado-Comunidad
Auténoma de Canarias para consensuar una
regulacion que contemple el mantenimiento
de las bonificaciones en las tasas portuarias
para Canarias, en términos similares a los
recogidos en la legislacion vigente, habida
cuenta del caracter de Canarias como region
ultraperiférica de la Union Europea.

Citas negociadoras

Con este objetivo se han mantenido reunio-
nes entre el consejero canario y la secretaria
de Estado de Transportes, con el fin de ne-
gociar el contenido de las enmiendas parcia-
les en el proceso de modificacion de la ley,
ya en el Congreso.

Lasecretaria de Estado de Transportes sefia-
16 que los principios de especificidad y ultra-
perificidad de Canarias deben contemplarse
en la modificacion de la Ley de Puertos, ya
que forman parte del ambito constitucional
espafiol y de la Unidn Europea. Ademas, en
el pleno del Congreso del 15 de octubre pa-
sado, el ministro de Fomento destacd que
la norma reconoceria la situacion ultraperi-
férica de Canarias, asi como que se man-
tendra una “estructura Gnica” para las tasas
portuarias con bonificaciones regladas y un
coeficiente corrector “para cada puerto”, de
caracter potestativo.

El Gobierno de Canarias, no obstante, per-
manece expectante hasta conocer cual sera
el articulado del nuevo sistema de bonifica-
ciones.

EQUIPAJE

La asociacion de defensa del consumidor
Facua también denunci6 a esas empresas
de transporte aéreo de pasajeros por otros
motivos, como el recargo al abonar el im-
porte de un billete con determinadas tarjetas
de crédito y el recargo al facturar maletas. El
Instituto Nacional de Consumo del Ministerio
de Sanidad y Politica Social dio respuesta a
estas Ultimas denuncias indicando que so-
licitaria a los Estados miembros de la Unién
Europea (UE) que insten a las aerolineas con
sedes en sus respectivos territorios a corregir
tales irregularidades.
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Avda. de Anaga, 35
Edf. Usos Muiltiples |, Planta 9
38071 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 47 63 66

Fax (922)47 50 88

Plaza de los Derechos
Humanos, 22

Edf. Usos Muiltiples |, Planta 9
35071 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)306468

Fax (928) 307020

Avda. de Anaga, 35
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38071 Santa Cruz de Tenerife
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Avda. de Anaga, 35
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38071 Santa Cruz de Tenerife
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Plaza de los Derechos
Humanos, 22
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Fax (928) 307020
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Avda. de Anaga, 35
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38071 Santa Cruz de Tenerife
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Fax (922) 47 56 03

Plaza de los Derechos
Humanos, 22
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@ (928)3064 22

Fax (928) 3072 20
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Canaria
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Fax (928) 3068 34

C/ La Marina, 53

Edif. Europa Portal 3-1°
38001 Santa Cruz de Tenerife
@  (922) 47 40 25

Fax (922) 47 35 11

C/ La Marina, 16

38001 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)280612

Fax (922) 28 50 88

C/ Concepcion Arenal, 20
Planta 22

35006 Las Palmas de Gran
Canaria

@  (928) 23 08 56

Fax (928) 36 61 34

Avda. de Anaga, 35
Edf. Usos Mdiltiples |, Planta 9
38071 Santa Cruz de Tenerife
@  (922) 47 50 22

@ 677980509

Fax (922) 47 50 88

C/ Robayna, 25
38004 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)533535
Fax (922) 27 27 56

Bravo Murillo, 34, 35003
Las Palmas de Gran Canaria
@ (928)364544

Fax (928) 36 86 66

C/ Las Norias, 1-3
38700 Santa Cruz de La Palma
@ (922)418116

Fax (922) 416471

AREAS INSULARES
DE TRANSPORTE
LANZAROTE

Via Medular Estacion
de Guaguas, 2?2 Planta,
35500 Arrecife

@ (928)800100

1 de Mayo, 39
35600 Puerto del Rosario
@ (928) 862300

Tomas Morales, 3
Edificio de Cristal

35003 Las Palmas de Gran
Canaria

@  (928)219345

Avenida Jose Antonio, s/n
38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (901)501901

Avenida Maritima, 3
38700 Santa Cruz de

La Palma

@ (922)423100

Profesor Armas
Fernandez, 2

38800 San Sebastian de
La Gomera

@ (922)140129

Doctor Quintero, s/n
38900 Valverde
@ (922)552902
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AEROPUERTOS
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(928) 84 60 00

(928) 86 05 00

(928) 57 91 30

(922) 63 59 98

(922) 75 92 00

(922) 42 61 00

(922) 55 37 00

(922) 87 30 04
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Arrecife
(928) 82 49 30

Caleta de Sebo
La Graciosa)
928) 84 20 00

Playa Blanca (Yaiza)
(928) 51 7540

Puerto del Carmen (Tias)
(928) 5150 18

Corralejo (La Oliva)
(928) 86 65 24

Morro Jable SD_Péjara)
(928) 54 02 50

Gran Taraé'al (Tuineje)
(928) 16 25 51
Puerto del Rosario
(928) 85 00 95

Arguineguin (Mogan)
(928) 73 64 41

Puerto de la Luz
(928) 30 04 00

Las Nieves (Agaete)
(928) 55 40 05

Los Cristianos (Arona)
(922) 79 08 27

Playa San Juan
Guia de Isora)
922) 86 54 34

Santa Cruz de Tenerife
(922) 6054 72
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Playa Santiago (Alajero)
(922) 89 52 75

S

San Sebastian de
La Gomera
(922) 87 03 57

© K

Vueltas (Valle Gran Rey)
(922) 82 54 76

S

Tazacorte
(922) 48 08 07

K

Santa Cruz de La Palma
(922) 41 21 21

°K

La Estaca (Valverde)
(922) 5509 03

Sk

La Restinga (Frontera)
(922) 55 70 81

oK

ORGANIZACIONES
EMPRESARIALES

C/ Buenos Aires, 29
35002 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)432450

Fax (928) 433520

Paseo Milicias de
Garachico, 4-A

38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 245307

Fax (922) 24 59 41

® Federacion Canaria

de Asociaciones de la
Construccion (FECAC)

® Asociacion de la
Construccion de Tenerife
(ACOT)

Directorio

® Asociacion de Plantas de
Hormigones, Machaqueo,
Asfaltos y Mortero de
Tenerife (ASOMAM)

® Asociacion de Empresarios
de Movimientos de Tierras
(ASEMTE)

C/ Juan Padron, 4, 1°
38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)24 3543

e-mail:

Ledn y Castillo, 89
Planta 3, 35004 Las Palmas
de Gran Canaria

@ (928) 29 19 40/08
Fax (928)24 43 54

Puerto Escondido, 1
Planta 6, 38002 Santa Cruz
de Tenerife

@ (922) 28 59 58/62
Fax (922) 28 47 56

Tomas Quevedo Ramirez,
s/n

Edif. Central Autoridad
Portuaria

35008 Las Palmas de Gran
Canaria

®  (928) 46 23 58

Fax (928) 467 366

La Marina, 7

Edif. Hamilton piso 2

38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (928)24 3298

Fax (928) 242 608

Ctra. General del Sur,
Km 6, 15, Piso 1

38108 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)6156 16

Venegas, 65, Piso 5
Letra A, 35003 Las Palmas
de Gran Canaria

@ (928)431460

@  (928) 4314 61

Ledn y Castillo, 89

Planta 2, 35004 Las Palmas

de Gran Canaria

® (928)27 7013/ 26 10 58
Fax (928) 27 68 16

Rambla General Franco,
78, Piso 1, 38004 Santa Cruz
de Tenerife

@ (922) 28 87 62

Fax (922)28 66 10

Avenida Asuncionistas,
10, Piso 1, 38006 Santa Cruz de
Tenerife

@ (922) 2967 00

Fax (922) 29 67 40

Zona Franca de Gran
Canaria, Puerto de La Luz, P 16,
35007 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)327368

Fax (928)27 7177

Viera y Clavijo, 34-36,
1-F, 35002 Las Palmas de
Gran Canaria

@  (928) 361 253

Ledn y Castillo, 89
Planta 3, 35004 Las Palmas
de Gran Canaria

@  (928) 24 95 40/41
Fax (928) 24 38 28

Puerto Escondido, 1
Planta 2, 38002 Santa Cruz
de Tenerife

@ (922) 28 14 58/62
Fax (922)24 1112

Ledn y Castillo, 54,
Planta 2, 35003 Las Palmas de
Gran Canaria

® (928) 383500

Fax (928) 384290

Rambla General Franco,
147, Edificio Tulipan

38001 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 28 59 58/62

Fax (922) 28 47 56

Ledn y Castillo,
89, Planta 4

35004 Las Palmas

de Gran Canaria

@  (928) 24 96 41/41
Fax (928) 23 4567

Avenida

Asuncionistas, 10,

38006 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 296700

Fax (922) 2967 40

COLEGIOS
PROFESIONALES

Leon y Castillo,

295, Piso 1

35005 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928) 243848

Poeta Rodriguez
Herrera, 9, 38006
Santa Cruz de Tenerife
@ (922)278515
Fax (922) 28 91 53
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Domingo J. Navarro, 19

35002 Las Palmas de

Gran Canaria

® (928) 3828 86 .
Plaza de La Candelaria,

Marina, 35, Piso 2 6, Planta 4 }

38001 Santa Cruz de Tenerife 50003 Santa Cruz de Tenerife

Fax (922)2877 11 @ (922)24 53 84

OTRAS ENTIDADES Y
ORGANIZACIONES

Fermin Morin, 2,
Edif. Guayarmina, Portal 3
38007 Santa Cruz de Tenerife

@ (922)202523 Avda. de la Feria, 1

35012 Las Palmas de Gran
Canaria
@ (928)414390

Viera y Clavijo, 46,
Piso 1-B

35002 Las Palmas de
Gran Canaria

@ (928) 370341

CAMARAS DE

Avenida de la
COMERCIO

Constitucion, 2
38005 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 238400

C/ Francisco Gourié,

Puerto Escondido, 3 (bajo)

38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)271062
@ (922)271308

Nicolas Estévanez, 30,
Piso 2

35007 Las Palmas de

Gran Canaria

@ (928)221350

Fax (928)22 11 96

Imeldo Seris, 57, Planta 4
38003 Santa Cruz de Tenerife
@  (922) 244307

Villalba Hervas, 4, piso 6
38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)24 5677

ENTIDADES DE LA
UNION EUROPEA EN
CANARIAS

Fundacion Universitaria
de Las Palmas de Gran
Canaria, C/ Juan de Quesada
30, Piso 1

35001 Las Palmas de Gran
Canaria

® (928) 458003

Ledn y Castillo, 431
Edf.Urbis planta 2

35007 Las Palmas de Gran
Canaria

® (928)303117/04
Fax (928)30 3118

Avda. José Manuel
Guimera, 8, Usos Mltiples Il
Planta 5, 38003 Santa Cruz de

107, 20 Avda. J. Ramirez ToraTe

35002 Las Palmas de Gran C/ Albareda, 3, 35007 Bethencourt, 17 bajo, 35004 B (922147 64153

Canaria Las Palmas de Gran Canaria Las Palmas de Gran Canaria (922)

@  (928)390390 @ (928)290046 @ (928) 24 79 44/45 @ (922)4766 63

- CANARIAS: OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES I

BOLETIN DE SUSCRIPCION

direccion indicada abajo o envie un
correo electronico que contenga los
mismos datos a:
rcardenes@factoriaderecursos.com

Muiltiples |, Planta 9 ¢ 38071 Santa

u:ruz de Tenerife

Obras Publicas y Transportes, Actividad. ...............
rellene este cupon y remitalo a la Teléfono
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con los Medios de Comunicacion L
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Si desea suscribirse gratuitamente a 100 PP
la publicacién Canarias: T
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