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Una apuesta por el transporte y la logistica

El pasado mes de mayo se celebrd, con un alto nivel de participa-
cion y el patrocinio del Gobierno de Canarias, el | Salon Atlantico de
Logistica y Transporte (SALT). En este evento estuvieron presentes
organismos publicos, las grandes empresas canarias, nacionales
e internacionales del sector, asi como una amplia representacion
empresarial e institucional de mas de diez paises africanos. El Go-
bierno de Canarias, a través de la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes, se volcd en el apoyo al Salon Atlantico de Logistica y
Transporte porque iniciativas como ésta son fundamentales para
hacer crecer la economia canaria, y por este motivo mantendra su
respaldo a acciones de este tipo en el futuro.

El Saldn Atlantico de Logistica y Transportes es una apuesta por
el desarrollo en Canarias de un sector que puede convertirse en
una alternativa real y viable de negocio en un momento en el que
se estan produciendo grandes cambios econdmicos. La Comunidad
Autonoma Canaria debe mantener su nivel de desarrollo, y el sector
del transporte y logistica podrian permitir en alguna medida susti-
tuir lo que venian haciendo la construccion y el turismo. Canarias
esta estratégicamente situada en el entorno de la zona de mayor
crecimiento futuro, que es Africa, y no debemos olvidar la experien-
cia del Archipiélago en transporte, logistica e ingenieria que permi-
ten pensar que el esfuerzo hecho aqui se puede trasladar fuera.

El sector de la logistica y el transporte en Canarias juega un papel
estratégico en la economia y en la cohesion del territorio, ademas
de tener un peso especifico muy importante dentro del conjunto
total del PIB de la Comunidad Auténoma. El Archipiélago cuenta
con ocho aeropuertos con mas de 1.000 frecuencias semanales
de trayectos y 16 puertos que dan cabida a mas de 600 travesias
semanales y en los que se mueven mas de 35 millones de tonela-
das de mercancias al afio. También dispone de potente servicio de
transporte publico por carretera, que recorre cada afio 85 millones
de kilometros.

Para hacer posible todas estas operaciones, en el Archipiélago se
ha realizado una importante apuesta por las infraestructuras de
transporte y logistica. Este es un sector que merece gran atencion
por cuanto significa. Como ya informamos en el anterior nimero de
esta publicacion, el area de Transporte es uno de los pocos depar-
tamentos del Gobierno de Canarias que crece en los Presupuestos
del presente ejercicio, con un aumento de casi 11 millones de euros
con respecto a 2009. Con las partidas asignadas, se pretende un
reforzamiento de la cohesion interinsular al tiempo que aumentan
las cantidades destinadas a subvenciones para el transporte de
mercancias de productos basicos.

Como viene siendo habitual, en este nimero también informamos
acerca de la gestion de los distintos departamentos de la Consejeria
y de las actuaciones mas relevantes en carreteras, aguas y puertos,
destacando en este caso las adjudicaciones de proyectos para la
construccion de plantas desaladoras en varias Islas; el desarrollo
de algunas obras en carreteras, actuaciones fundamentales para
el desplazamiento y la comunicacion terrestre; o la tramitacion de
proyectos relacionados con los puertos de Canarias.
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3B....... Contratada la 12 fase del saneamiento de Las Palmas de Gran Canaria, con la construccion de estaciones depuradoras



R
4 s SAlT 2010

PLATAFORMA de
operaciones con AFRICA

Canarias debe convertirse de inmediato en plataforma de operaciones
con Africa en una situacién de igualdad de condiciones respecto a otros
lugares del continente europeo. Esta fue una de las ideas clave en el
desarrollo del 1 Salon Atlantico de Logistica y Transporte

es una iniciativa del Cluster Canario del Transporte

y la Logistica con el patrocinio del Gobierno de Ca-
narias, y en especial la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes. Este evento, que se celebrd los dias 5, 6 y
7 de mayo en Santa Cruz de Tenerife, cont6 con mas de
treinta actividades y conferencias tanto del propio Salon
como de las entidades participantes. Estaban presentes
las grandes empresas canarias, nacionales e interna-
cionales del sector, asi como una amplia representacion
empresarial e institucional de mas de diez paises afri-

EI | Salon Atlantico de Logistica y Transporte (SALT)

tructuras, seguridad geografica y una buena situacion
geoestratégica, destacando no sélo la oportunidad que
supone para Canarias aprovechar el potencial de Africa
Occidental, sino también la necesidad del sector dadas
las limitaciones del mercado actual.

A este respecto, el presidente del Comité Organizador,
Adan Martin, sefialé que “si las empresas aspiran a
oportunidades tiene que ser a través de su proyeccion
exterior”, sobre la idea de que el transporte y la logisti-
ca “suponen un motivo de generacion de empleo, tanto

canos. directo como indirecto”. “Las empresas”, afiadio Martin,
“tienen que ver que la ubicacion geografica de Canarias
En este foro, que tuvo lugar en el Centro Internacional  supone una oportunidad para avanzar en este camino”.
de Ferias y Congresos, con la participacion de mas de
80 empresas, se puso de manifiesto la necesidad de
aprovechar las ventajas de Canarias como plataforma

intercontinental pues cuenta para ello con infraes-

Este evento empresarial, que tendra su segunda edi-
cion en 2011, en la isla de Gran Canaria, tiene los si-
guientes objetivos: impulsar el desarrollo de la logistica

Reportaje grafico: las
imagenes de las paginas 4 a

la 9 corresponden a la jornada
inaugural e incluyen algunos de
los stands de las 80 entidades
inscritas en la primera edicion
del SALT.

La estrategia, la clave

La conferencia inaugural del SALT 2010 corri6 a cargo del director de investigacion del Proyecto
Gestion de Cadena de Suministro 2020 (Supply Chain 2020 Project) del Instituto Tecnoldgico de
Massachussets (MIT), Mahender Singh, quien hizo una revision de las tendencias de los proximos
afios en materia de logistica e insisti6 en la necesidad de recurrir a herramientas para preparase
ante los problemas que puedan surgir. Singh, que dirige el centro considerado lider mundial en el
desarrollo académico de las mejores técnicas de gestion de la cadena de suministro, precisé que,
en estos momentos, no existe una alineacion entre inversion y calidad, y recalcé que el principal
problema es que no se piensa a largo plazo, una actitud que es necesario cambiar. Ademas, hizo
alusion a la importancia de la planificacion para conocer y estar preparado para lo desconocido. El
MIT cuenta con un Centro para el Transporte y la Logistica de reconocido prestigio internacional por
sus contribuciones significativas a la cadena logistica de suministro y que ostenta importante logros
en la investigacion de vanguardia de este ambito.




y el transporte, asi como las empresas y
negocios relacionados con el sector; am-
pliar, consolidar y expandir la presencia
de las empresas en el mercado canario y
en los del entorno; promocionar las em-
presas, productos y servicios; facilitar
las relaciones comerciales y los contac-
tos cualificados con el fin de aumentar
los volumenes de negocios; acercar a la
ciudadania informacion de actividades y
servicios, publicos y privados, del sector
logistico y del transporte; y contribuir
al conocimiento de las oportunidades y
ventajas de Canarias como Plataforma
Logistica del Atlantico.

OPORTUNIDAD PARA EMPRESAS

La | edicion del Salén de la Logistica y
Transporte supero las expectativas bara-
jadas en lo que a la representacion empre-
sarial e institucional se refiere. Esta posi-
tiva respuesta empresarial ha sido fruto
del trabajo que han llevado a cabo tanto el
Cluster Canario del Transporte y la Logisti-
ca, entidad impulsora del encuentro, como
el Ejecutivo autondmico, que lo patrocina,
que transmitieron la oportunidad que este
evento ofrece a las empresas de cara a la
expansion de su actividad y para afianzar
la consolidacion de Canarias como plata-
forma entre Europa, Africa y América.

Este esfuerzo ha ido unido al disefio
de un amplio programa de actividades
complementarias, cuyo maximo expo-
nente fue Mahender Singh, considerado
como uno de los expertos mas cualifi-
cados a nivel internacional en materia
de transporte y logistica, que ofrecié la
ponencia inaugural.

AREAS ESTRATEGICAS,
puertos y aeropuertos

narios se desarrollen como areas estratégicas y que los aeropuertos

alcancen la dimension necesaria, afirmo el presidente del Gobierno de
Canarias, Paulino Rivero, durante la inauguracion de la primera edicion del
SALT y en la que los intervinientes hicieron alusion a la necesidad de mejorar
la accesibilidad y las comunicaciones. Paulino Rivero dijo que el Salon Atlan-
tico de Logistica y Transporte supone una apuesta por el papel relevante que
puede jugar Canarias como plataforma tricontinental. Sefiald que los retos
de la sociedad en estos momentos se centran en mejorar la competitividad,
y explico que lograr este objetivo pasa por mejorar la accesibilidad y las co-
municaciones en un mundo globalizado.

E | Gobierno auténomo “removera obstaculos” para que los puertos ca-

Indicd que, en el caso de Canarias, este esfuerzo por la accesibilidad re-
sulta todavia mayor, ya que se tiene que trabajar tanto a nivel interno, de
cara a consolidar el mercado Unico canario, como externo. Y explicé que,
en estos momentos, el foco de atencion esta puesto en Africa desde la
perspectiva de la cooperacion para generar desarrollo, lo que trae consigo
oportunidades para los profesionales y la economia canaria, nacional y
europea. Por tanto, insistid en que el papel de Canarias en este escenario
puede ser relevante como plataforma, aprovechado sus situacion geoes-
tratégica, su seguridad juridica y sus servicios.

El presidente del Comité Organizador, Adan Martin, destacd el caracter de
continuidad con el que nace el SALT 2010 pues esta previsto que se cele-
bre el préximo afio en Las Palmas de Gran Canaria, en su segunda edicion.
Martin destacd el compromiso del Gobierno auténomo, de la Consejeria de
Obras Publicas y Transportes, los cabildos, AENA y las empresas partici-
pantes, “especialmente significativo en un momento econdmico complejo
como el actual”.

El presidente de Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA), Juan
Ignacio Lema, que intervino en la inauguracion en representacion del
Ministerio de Fomento, destaco la enorme trascendencia de la actividad
portuaria y aeroportuaria en Canarias, un aspecto que -sefialo- esta muy
vinculado al sector turistico. Asimismo, anuncié que AENA trabaja en la
elaboracion de un plan de actuacion integral para el aumento de transporte
aéreo de mercancias en los aeropuertos canarios para que las institucio-
nes canarias y empresas aprovechen las oportunidades de negocio. En
este sentido, abogd por que Canarias aproveche su buena ubicacion geo-
grafica, por la existencia de una plataforma logistica
intermodal, servicios de inspeccion para productos
y elevado nimero de conexiones con Europa, en-
tre otros aspectos.

Por su parte, el consejero de Obras Publicas y
Transporte del Gobierno de Canarias, Juan Ramon
Hernandez, destaco que el Ejecutivo se volco en el
apoyo al Salon porque es un elemento fundamental
para hacer crecer la economia canaria, e insistio
que seguiran dando su apoyo en el futuro. Califi-
¢0 de necesidad esta iniciativa, para que Canarias
mantenga su nivel de desarrollo, y sefiald que
esta actividad podria permitir en alguna medida
sustituir lo que venian haciendo |a construccion y
el turismo. Insistio que Canarias esta estratégica-
mente situada en el entorno de la zona de mayor
crecimiento futuro, que es Africa, y destacd la ex-
periencia del Archipiélago en transporte, logistica
e ingenieria que permiten pensar que el esfuerzo hecho aqui se
puede trasladar fuera.

El presidente del Cabildo de Tenerife, Ricardo Melchior, califico
el SALT como un “paso importante” para introducirnos con “pie
firme y claro en el futuro”. Insistio en que es fundamental el avan-
ce de Canarias como puerta y plataforma tricontinental aunque,
aclaro, sin perder de vista el vector de la sostenibilidad.
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Oportunidades de NEGOCIO

ElSalon propicio mas de 250 entrevistas profesionales
de empresas canarias, nacionales e internacionales

Transporte propicio la celebracion

de mas de 250 entrevistas profe-
sionales de empresas canarias, naciona-
les e internacionales con el fin de profun-
dizar en el establecimiento de sinergias
y desarrollo de negocios, lo que permite
hablar de éxito del encuentro tanto en
numero de expositores como de negacio.
Estos encuentros profesionales, que con-
gregaron a empresas espaolas y africa-
nas, de paises como Mauritania, Senegal,
Cabo Verde y Ghana, permitieron alcanzar
el objetivo que se planted inicialmente el

E | | Salén Atlantico de Logistica y

SALT 2010, dirigido a generar oportuni-
dades de negocio y consolidar el posicio-
namiento de Canarias como plataforma
intercontinental con una mayor aproxi-
macion al mercado africano.

Las empresas que participaron en dichos
encuentros se enmarcan dentro de los
sectores de la logistica, la alimentacion,
el consulting y la ingenieria, asi como
los transportes aéreos y maritimos. La
directora general de Transportes, Rosa
Davila, manifesté que una de las cues-
tiones fundamentales para garantizar

que estos encuentros empresariales
fructifiquen es la mejora de las conexio-
nes de Canarias con Africa Occidental.
De esta forma, agregd, se pueden mejo-
rar las condiciones que se ofrecen a los
empresarios y superar las dificultades
que tienen en estos momentos.

Precisd que este sistema se basa en un
estudio de las exportaciones e impor-
taciones v, a partir de ahi, se han plan-
teado medidas de caracter inmediato,
entre las que figura que las compaiiias
aéreas compartan codigo asi como

Nuevo MODELO —
DE DESARROLLO

n el marco del | Salén Atlantico de la Logistica y Transporte se cele-
E bré también el Foro de Innovaciones Tecnoldgicas para el Transporte,

Transnova 2010, en el que quedd constancia de la necesidad de Cana-
rias de cambiar su modelo de desarrollo, como consecuencia del agotamiento
del binomio turismo-construccion. En esta nueva apuesta tanto la innovacion
como las nuevas tecnologias se convierten en la base del nuevo modelo de
desarrollo, afirmd el viceconsejero de Politica Territorial del Gobierno de Cana-
rias, Miguel Angel Pulido, quien participd en la inauguracion del Foro junto a la
directora general de Transportes del Gobierno de Canarias, Rosa Davila, y el
presidente del Comité Organizador de Transnova, José Antonio Moreno.

Pulido hizo hincapié en que la actual situacion de crisis hace mas (til y ne-
cesario celebrar unas jornadas de trabajo como Transnova, y recordo que el
Gobierno de Canarias ha hecho un esfuerzo importante en la mejora de las
infraestructuras, potenciado la conectividad, lo que coloca al Archipiélago en
una situacion ventajosa para erigirse como plataforma logistica. No obstan-
te, puntualizé que es también necesaria la implicacion del sector privado. El
viceconsejero insistio en que hay que incidir en la internacionalizacion de las
empresas para generar oportunidades de negocio y eso pasa por mejorar las
conexiones con Africa, un mercado que califico de emergente.

La directora general de Transportes, Rosa Davila, precisé que una de las
claves para que un sector estratégico como el del transporte esté bien po-
sicionado radica en el esfuerzo que se haga en nuevas tecnologias e inno-
vacion. Por ello, defendid que, pese a la complicada situacion economica
que se esta viviendo en estos momentos, no se puede dar un paso atras en
materia de innovacion, y matizé que el Gobierno de Canarias esta realizando
“una apuesta firme” para que el sector del transporte sea uno de los mas
dinamicos a la hora de incorporar innovacion.

El presidente del comité organizador de Transnova, José Antonio Moreno,
afiadio que el Foro de Innovaciones Tecnoldgicas para el Transporte se con-
solida este afio con su celebracion en el marco de SALT 2010, y remarcd que
en 2011 se celebrara en Las Palmas de Gran Canaria, dentro también del
Salon, como punto de encuentro que permite una mayor conexion tanto con
las empresas de transporte de Canarias como con instituciones y empresas
publicas y privadas.




acuerdos bilaterales entre paises. A esto,
se sumarian otras acciones a largo plazo.
Davila sefialé que con las actuales infra-
estructuras canarias y africanas y una
reordenacion de los traficos, a través de
los horarios y las frecuencias, se puede
mejorar la competitividad y potenciar
los traficos de los operadores aéreos y
maritimos.

Estos argumentos fueron respalda-
dos también por el director general de
Relaciones con Africa del Gobierno de
Canarias, Pablo Martin-Carbajal, sefia-
lando que “si las empresas aspiran a
oportunidades tiene que ser a través de
su proyeccion exterior, y esto no es una
posibilidad sino una necesidad”. Insistio
en que Canarias puede ser la referencia
de muchos paises africanos y tiene que
aprovechar la oportunidad que le brinda
el crecimiento de Africa.
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te africano.
” giialo tambie adlio"ylargo plazo, el de-

Durante su inauguracios pisionada @ ollo economice*de*Canarias ha de basarse en
cion Exterior del Gobieri jas, Elsa Case S estratégicos que aprovechen |
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BALANCE MUY POSITIVO
en la primera edicion

os organizadores del SALT han hecho un balance positivo  del Transporte y la Logistica, Eduardo Bezares, coinciden en los
Lde esta experiencia, destacando la importante acogida  buenos resultados alcanzados en esta primera edicion del Sa-
que han tenido los encuentros empresariales, como ha 16n, y destacan la satisfaccion expresada por los asistentes a
quedado patente con las mas de 250 reuniones profesionales  la feria.
que se desarrollaron entre empresas canarias, nacionales y afri-
canas, en los que se cerraron acuerdos. La directora general ~ La presencia empresarial en el Salon incluyd una amplia re-
de Transportes, Rosa Davila, y el presidente del Cluster Canario  presentacion de los diferentes sectores vinculados al area, que




va desde la presencia de multinacionales como Indra Sistemas
SA o Altos Origin Consulting Canarias SAU, hasta los maxi-
mos exponentes en materia aeroportuaria, entre los que se
encuentran AENA, Binter Canarias e Islas Airways. Dentro del
sector del transporte maritimo, el Salon contd con el Grupo
Boluda, Fred. Olsen SA, Vapores Suardiaz Sur-Atlantico SL,
Grupo Hamilton AF Logistica, MPG Pérez y Cia Estrella Insular,
y OPDR Canarias. En lo que al terrestre se refiere, estuvieron
presentes, entre otros, Global Canarias de Inversiones SL, Tit-
sa y Metropolitano de Tenerife.

Ademas de diversas entidades empresariales, el SALT cont6
con una amplia representacion institucional y de asociaciones
empresariales, al frente de la cual se encontraban las dos Au-
toridades Portuarias canarias, los Cabildos de Gran Canaria y

Atlantic Logistic an

\¢

Tenerife, el Consorcio de la Zona Especial Canaria y entidades
de maxima representacion en las Islas, como las Camaras de
Comercio canarias, las confederaciones empresariales de las
dos provincias, el Consejo de Usuarios del transporte Maritimo
de Canarias y las Fundaciones de las Universidades de La La-
gunay Las Palmas.

bition
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Las bonificaciones en las tasas de navegacion aérea permitiran un descenso en el precio de los billetes

Las
volveran a

Canarias negocia con Fomento
atrasar la hora del ultimo vuelo de
regreso a la isla de El Hierro

ta de las bonificaciones en las tasas de navegacion aérea que

tienen una incidencia directa en las tarifas de los billetes de los
usuarios y de aquellos que estan operando en los aeropuertos en Ca-
narias. Asi lo indico el consejero de Obras Publicas y Transportes, Juan
Ramon Hernandez, recalcando también que este asunto fue precisa-
mente el punto fuerte de la Ultima reunion de la Comision Mixta entre
el Ministerio de Fomento y la Comunidad Auténoma de Canarias en
materia de Transporte Aéreo.

E n enero de 2011, los canarios tendran una aplicacion inmedia-

Dicho reunién tuvo lugar en Madrid a principios del mes de abril, con
la asistencia de la secretaria de Estado de Transportes, Concepcion
Gutiérrez del Castillo, el consejero de Obras Publicas y Transportes,
Juan Ramén Herndndez, el director general de AENA, Juan Ignacio
Lema, y el director general de Aviacion Civil, Manuel Ameijeiras, junto
atécnicos de ambas administraciones, en la que se trataron diversos
temas importantes para las Islas como son las bonificaciones en las
tasas aéreas, la conectividad del Aeropuerto de El Hierro, y el cobro
por parte de las compaiiias aéreas de la segunda maleta.

El titular de Obras Publicas y Transportes hizo un balance positivo
de este encuentro, en el que, dijo, ha habido una estrecha colabora-
cion y coincidencia de estrategias en la solucion de los problemas,

aeroportuarias

y destacd el haber conseguido que en enero de 2011, los canarios
tengan una aplicacion inmediata de las bonificaciones en las tasas
de navegacion aérea que tienen una incidencia directa en las tarifas
de los billetes de los usuarios.

Si a la puesta en marcha de este nuevo Decreto con la aplicacion
de las bonificaciones de las distintas tasas, es decir, aquellas de
practicamente coste cero, las que incrementan los slots de los pa-
sajeros hacia Canarias, la bonificacion del 15% al 30%, las tasas
de aterrizaje, etcétera, se afiade el hecho de que entre el afio 2011
y 2012 habra un aumento del 15% de la bonificacion de la tasa de
navegacion, el impacto econdémico sera extraordinario para todos los
aeropuertos espafioles y principalmente los de Canarias.

En cuanto al tema ya conocido por el de “la segunda maleta”, Juan
Ramon Hernandez sefialé que previamente a esta reunion, el Go-
bierno de Canarias ya ha tomado medidas respecto a la aplicacion
de esta nueva normativa. En esta ocasion, se acuerda estudiar el
impacto real que esta teniendo esta medida en los usuarios canarios,
teniendo en cuenta que la media de peso que suelen llevar los pasa-
jeros en los trayectos Canarias-Peninsula es de 13,5 kilos.

Por otro lado, el consejero hace hincapié en el trabajo que se ha
venido realizando respecto al tratamiento de Canarias como region
ultraperiférica en el ambito europeo del trafico aéreo, y paliar asf las
consecuencias de la implantacion de la segunda maleta.

En referencia a la ampliacién del horario del Aeropuerto de Hierro,
se acordd atrasar la hora de regreso del Gltimo vuelo a la isla, y que
serd de aplicacion una vez puesta en marcha la Ley que actualmente
esta en tramite parlamentario. Con esta ampliacion, lo que se pre-
tende es retrasar una o dos horas el vuelo de regreso de la isla de
El Hierro para dar un margen razonable de tiempo a quienes han de
acudir a Santa Cruz de Tenerife o Las Palmas de Gran Canaria a rea-
lizar a menudo toda clase de gestiones, permitiéndole que éstas se
puedan realizar en un mismo dia y sin necesidad de pernoctar. Esta
posibilidad tiene, como es evidente, un notable impacto en el ahorro,
la eficiencia y productividad de las familias, los profesionales y las
pequefias y medianas empresas insulares.

Finalmente y en referencia a la participacion de las Comunidades
Auténomas en la gestion aeroportuaria, se acordd fijar un calendario
de trabajo que permita analizar como contemplar las especificidades
de Canarias en el nuevo marco de gestion aeroportuaria.



Transportes = 11

percibira

38 millones de euros para
el transporte en

y

de la flota

El Consejo de Gobierno aprobé en junio el gasto destinado
a la financiacion del transporte regular de viajeros

consejero de Obras Pdblicas y Transportes, Juan Ramén Her-

nandez, un gasto de 38.168.874 euros destinado a la financia-
cion del transporte regular de viajeros por carretera y las necesidades
de renovacion de la flota de vehiculos de la isla de Gran Canaria en el
periodo 2009-2012. Este acuerdo se basa en el Convenio destinado a
establecer el régimen de colaboracion entre la Administracion General
de Estado y la Administracion Publica de la Comunidad Auténoma de
Canarias en materia de transporte terrestre.

E | Gobierno de Canarias autorizd recientemente, a propuesta del

El Convenio se concibe como un
instrumento financiero de apoyo
al transporte terrestre regular de
viajeros por carretera en el ambi-
to de la Comunidad Auténoma de
Canarias, dirigido a garantizar un
nivel de servicio publico esencial
en cada una de las islas. Todo
esto, en el marco de la legislacion
general y especifica vigente du-
rante el periodo de aplicacion del
mismo y, en concreto, el articulo
8 de la Ley 19/1994, de 6 de ju-
lio, de modificacion del Régimen
Economico y Fiscal de Canarias.

La oferta basica del servicio pu-
blico esencial consiste en el es-
tablecimiento de los servicios ne-
cesarios de transporte terrestre
de viajeros que garanticen la mo-
vilidad de la ciudadania en cada
territorio insular. A nivel regional
la oferta basica se ha determina-
do en el convenio a partir de 87.736.478 millones de kilémetros de
servicio publico al afio, unos 350.945.912 millones de kilometros en
total para los cuatro afios. La actualizacion de la poblacion en Cana-
rias y la aplicacin del indice de Precios al Consumo, IPC, del sector
del transporte, en el que el factor combustible ha sido significativo
en los ultimos afios, ha servido como base para la negociacion del
nuevo Convenio que se ha cerrado en 127 millones de euros para los
préximos cuatro afios en Canarias.

El Ejecutivo canario recibe los fondos de la Administracion General
del Estado y los distribuye entre los Cabildos de las distintas islas de
acuerdo con los criterios establecidos, con objeto de que se pueda
satisfacer la oferta basica del servicio publico esencial de transporte
terrestre de viajeros y se garantice la movilidad de la ciudadania en
cada territorio insular. Las cantidades a aportar por las Administra-
ciones General del Estado y de la Comunidad Auténoma de Canarias

se destinaran a financiar el coste derivado de la oferta basica del
servicio publico esencial que defina la Administracion Pdblica de la
Comunidad Auténoma de Canarias.

En Canarias se ofertan 5.930.893.399 plazas por kildmetro al afio, y
se realizan 4.498.723 expediciones de guaguas de transporte publi-
co. Con esta oferta se atiende a 134.694.878 pasajeros, cifra que ha
ido aumentado afio tras afio gracias al nuevo modelo de financiacion
entre la Comunidad Auténoma de Canarias y la Administracion Ge-
neral del Estado.

FINANCIACION

El consejero de Obras Publicas y Transportes, Juan Ramén Hernan-
dez, indicd que el Ejecutivo auténomo ha destinado al transporte en
Gran Canaria en los Ultimos cinco afios un total de 110,9 millones de
euros, de los que 105,6 millones corresponden al transporte publi-
co regular de pasajeros. En concreto, 89 millones de euros fueron
destinadas al funcionamiento de los operadores de transporte y al
servicio publico regular de pasajeros, y los 16,5 millones restantes a
inversiones en infraestructuras en la isla de Gran Canaria a través del
Eje Transinsular de Transportes.

Por otra parte, en el afio 2007 el Gobierno de Canarias libré un tercio
de la deuda de Guaguas Municipales de ese afio, que ascendia a 3,8
millones de euros, a cambio de que se iniciara un plan de sanea-
miento y viabilidad de la empresa. Esto, sumado a la inversion en
el Intercambiador de Tamaraceite, hace un total de 121 millones de
euros, que es lo que el Gobierno de Canarias ha destinado al Trans-
porte en Gran Canaria en el periodo 2004-2008.

Esta inversion
tiene como objetivo
garantizar un nivel
de servicio publico
esencial en la Isla

Transporte publico terrestre de Gran Canaria
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Infraestructura viaria

Santa Cruz se abre al mar
con la NUEVA VIA LITORAL

Esta infraestructura viaria propiciara la descongestion
de las entradas al centro urbano de la ciudad

ejecutara en el tramo que discurre

desde el Barranco de Santos, conti-
nda por la Avenida Maritima, via exterior
de la Plaza de Espafia hasta el principio de
la Avenida de Francisco La Roche. El pro-
yecto, incluido en el convenio Canarias-
Estado en materia de Carreteras, tiene un
presupuesto de 40,2 millones de euros y
los trabajos tienen un plazo de ejecucion
de treinta meses. Con esta actuacion, se
propone un modelo de infraestructura via-
ria que pretende solucionar los grandes
problemas de funcionamiento en la red
actual. El objetivo es crear una via alterna-
tiva que separe los traficos de paso, de los
meramente urbanos y portuarios.

La obra de la futura Via Litoral se

Su ejecucion prevé el soterramiento de
algunos de los tramos mencionados y el
disefo de los enlaces con la ciudad, con lo
que se mejorard considerablemente esta
area de Santa Cruz de Tenerife y se per-
mitira el acceso al mar desde los puntos

mas emblematicos. Igualmente, se elimi-
nara el efecto barrera que en la actualidad
producen los viarios del frente maritimo y
del puerto.

La Via Litoral de Santa Cruz de Tenerife
mejorara de forma significativa las comuni-
caciones entre la ciudad y la zona portuaria
y, cuando se concluyan todas sus fases, va
a permitir el cierre del anillo metropolitano
por el litoral. Con todo esto, se mejorara la
movilidad y accesibilidad dentro del sistema
viario de la ciudad y aumentara la calidad de
vida de los ciudadanos, ya que disminuira
los niveles de ruido y contaminacion de esta
zona, al tiempo que se recuperan espacios
ocupados hasta el momento por una via de
alta densidad de trafico.

La nueva Via Litoral, en una simulacion
que muestra como serd su imagen una
vez acabada la actuacicn

La longitud de tramo de calzada sobre la
que se llevaran a cabo las tareas com-
prende en su totalidad aproximadamente
unos 1.177 metros y en ella se incluira
una rampa de acceso al futuro falso ti-
nel, el tramo de tinel con seccion doble,
y otra rampa de conexién con la Avenida
Anaga. El falso tunel, de doble sentido de
circulacion, incluira elementos de control y
seguridad, tales como ventilacion, protec-
cion contra incendios, electricidad, alum-
brado, sistemas de control y deteccion de
incendios, sefializacion y comunicaciones.
Es asi como la Via Litoral de Santa Cruz
de Tenerife mejorara de forma significa-
tiva las comunicaciones entre la ciudad y
la zona portuaria, y permitira el cierre del
anillo metropolitano por el litoral.

DESVi0S

La Consejeria de Obras Publicas del Go-
bierno de Canarias, la Concejalia de Se-
guridad Ciudadana del Ayuntamiento de
Santa Cruz de Tenerife y la Autoridad Por-
tuaria han previsto la organizacion de los
desvios de trafico necesarios para ejecu-
tar las tareas de la nueva via y garantizar
la maxima fluidez de trafico que transcu-
rre por la zona donde se llevara a cabo la
actuacion.

| consejero de Obras Plblicas y
E Transportes del Gobierno de Ca-

narias, Juan Ramoén Hernandez; el
presidente del Cabildo tinerfefio, Ricardo
Melchior; el alcalde de Santa Cruz de Te-
nerife, Miguel Zerolo, y el presidente de
la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de
Tenerife, Pedro Rodriguez Zaragoza, fir-
maron el pasado 8 de marzo el convenio
para llevar a cabo los desvios necesarios
para la ejecucion del proyecto Via Litoral
de Santa Cruz de Tenerife, que se incluye
en el conjunto de obras a realizar en vir-
tud del Plan Territorial Especial del Area
Metropolitana de Santa Cruz de Teneri-
fe. Para poder organizar estos desvios,
ademas se ha planificado el trabajo con
la Concejalia de Seguridad Ciudadana del
Ayuntamiento capitalino.




Antes y después de la zona donde
comienza el framo en el que se va a actuar

La Union Temporal de Empresas (UTE) for-
mada por Dragados, SA, y Fronpeca, SL,
adjudicataria de la obra, ha procedido al va-
llado de la zona necesaria para la construc-
cion de esta via provisional, que coincide en
su mayor parte con el aparcamiento a cielo
abierto ubicado frente a Hacienda, el edifi-
cio Mapfre y el Cabildo tinerfefio, con lo que
ha resultado necesaria la supresion de esta
zona de estacionamiento que es utilizada
fundamentalmente por personal adminis-
trativo y de las oficinas cercanas. Con estas
medidas, mientras se estén desarrollando
las labores de ejecucion de la primera fase
del proyecto, el trafico portuario y el urbano
circularan con total normalidad, sin que ello
suponga complicaciones a los usuarios y
garantizando a su vez la maxima fluidez de
trafico en la zona.

Las obras para este desvio comprenden un
tramo de aproximadamente 500 metros, el
que discurre entre el edificio de Hacienda y
la Plaza de Espafa. En este caso el trafico
urbano no se vera perjudicado, no obstante,
el portuario sufrira alteraciones puntuales,
al igual que la zona de acceso al embarque
de Fred Olsen. Del mismo modo, los peato-
nes que transiten por esta zona deben cam-
biarse de acera a la altura del edificio de

La Via Litoral
mejorara de forma
significativa las
comunicaciones
entre la ciudad y
la zona portuaria

Hacienda y hasta la Plaza de Espafia, para
posteriormente recuperar el itinerario del
lado del mar. La preparacion de todos estos
cambios ha sido coordinada con la Autoridad
Portuaria de Santa Cruz de Tenerife debido a
que parte de las obras de la nueva Via Litoral
afectara a sus terrenos.

Zona de la Plaza de Espana
y falso tinel incluido en el
proyecto de obra

Una vez finalizada la construccion de esta
via provisional, comenzara la primera fase
de obra, es decir la que discurrira desde el
Barranco de Santos y hasta el inicio de la
Avenida Francisco La Roche, sobre la que
iremos informando en préximos nimeros
de esta publicacion.
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TODA LA INFORMACION DEL
PROYECTO Y OBRA, EN

informada sobre el proyecto de la
nueva Via Litoral a través de la pa-
gina web www.vialitoral.es. De esta for-
ma, tanto la Consejeria de Obras Plblicas

I a ciudadania podra mantenerse

a la direccion de la pagina web para ir
dandola a conocer entre los vecinos de
Santa Cruz de Tenerife.

Los operarios de la empresa adjudica-

www.vialitoral.es'

y Transportes como la Unién Temporal de  taria han usado parte del soporte del Se han

Empresas (UTE) formada por Dragados,  vallado de la obra, que ocupa unos 600 -

SA, y Fronpeca, SL, adjudicataria de la  metros de longitud, para la colocacion repartldo

obra, contintian en su afan por utilizar  de dos carteles que informan alos pea-  3.000 di pticos
todos los recursos posibles para comuni-  tones sobre el nuevo trayecto que debe-

car a los vecinos de la capital tinerfefiael  ran seguir en el caso de que circulen por y se han

desarrollo de esta actuacion. el tramo de paseo comprendido entre  jnstalado

El internauta podra conocer la nueva Via
Litoral mediante el acceso a apartados
con informacion grafica y escrita, entre
ellos Mejoras para los usuarios, Proyec-
to con vista al futuro, Paseo peatonal y
jardines, Itinerario peatonal, Noticias y
Buzdn de sugerencias.

Con el objetivo de difundir lo mejor
posible este formato informativo, los
carteles colocados en las vallas del pe-
rimetro de obra y los mas de 3.000 dip-
ticos repartidos por la zona de ejecucion
que comunican a los peatones sobre el
nuevo itinerario que deberan seguir en
el caso de que transiten por el tramo de
paseo comprendido entre el edificio de
Hacienda y la Plaza de Espafa, aluden

la Plaza de Espafa y el edificio de Ha-
cienda. La Unién Temporal de Empresas
quiere garantizar asi que se ponen en
marcha todos los medios para mantener
a los ciudadanos informados acerca del
desarrollo de la obra.

Estos carteles indican a los peatones y
usuarios del carril-bici que transitan por
este camino la modificacion que tendran
que hacer en su trayecto. En este sen-
tido, los peatones deberan cambiar su
ruta a través de los pasos peatonales
que se encuentran a la altura de la Plaza
de Espafia y del edificio de Hacienda.
Los viandantes y ciclistas transitaran
por la acera opuesta al paseo hasta el fi-
nal del tramo y volveran a cruzar la calle
para retomar el itinerario habitual.

carteles que
informan a los
peatones de
los cambios
por el inicio
de la obra

Anotaciones

B MEJORAS PARA LOS USUARIOS: esta actuacion va a permitir mejorar la accesibilidad de los barrios situados al borde del macizo
de Anaga, ya que se podra acceder a la ciudad a través de la via que se va a mejorar. De la misma forma, favorecera la accesibi-
lidad de todos los usuarios al litoral de Anaga, y despejara el acceso a la ciudad de Santa Cruz, lo que beneficiara en la imagen y
la calidad ambiental del frente maritimo de la capital.

W PROYECTO CON VISTAS AL FUTURO: el proyecto incluye algunas actuaciones que permitiran en un futuro continuar con las
mejoras en los tramos siguientes de carretera. El tunel sera ampliable hacia el Sur, prosiguiendo bajo el Barranco de Santos en
direccion hacia el nudo de Tres de Mayo y el Palmetum. Por el Norte, se prolongara de tal forma que se conforme el frente de la
Avenida de Anaga hasta terminar en el nudo de Tahodio. Por lo tanto, la rampa de acceso en la Avenida Maritima, después del
Barranco de Santos, y la salida de Anaga tienen caracter provisional y en el futuro seran remodeladas para pasar a formar parte
del sistema general.

W PASEO PEATONAL Y JARDINES: el paseo peatonal y los jardines de la Avenida Maritima ubicados frente al Cabildo y por el lado
del mar se veran afectados por las obras. La construccion del ttnel desde el inicio de la Avenida hasta el edificio principal del
Cabildo transcurrira bajo el paseo, por lo que es posible que afecte a alguno de los arboles plantados en la zona. Aun asi, précti-
camente no se tocaran los ejemplares de los grandes laureles de indias de la Avenida Francisco La Roche. Los érboles, palmeras
y arbustos que se encuentran en esos jardines se trasplantaran a emplazamientos provisionales en las inmediaciones de la obra
hasta su plantacion en el lugar definitivo.




Infraestructura viaria = 15

Instante en que se encuentran las
dos bocas del tinel de La Vega

Una de las infraestructuras que incluye esta
relevante obra para el Norte de Tenerife

CALADO EL TUNEL

de La Vega

mas de 12 kildmetros de longitud, forma parte del denominado

Anillo insular de carreteras de la isla de Tenerife, infraestructura
que articulara las comunicaciones viarias de ambito insular. Este tra-
mo concreto discurre entre las poblaciones de Buen Paso y El Tanque,
circunvalando el casco de Icod de los Vinos por el sur. El tramo mas
avanzado es el de la zona EI Amparo-El Tanque, donde se dispone de
la totalidad del suelo necesario, destacando la construccion del tunel
de La Vega, cuya excavacion ha concluido con el encuentro de las dos
bocas de esta infraestructura.

La nueva carretera entre Icod de los Vinos y El Tanque, de algo

En el momento histdrico del encuentro de las dos bocas del Tunel
de La Vega, se encontraban presentes el presidente del Gobierno de
Canarias, Paulino Rivero, el consejero de Obras Publicas y Transpor-
tes, Juan Ramon Herndndez, el presidente del Cabildo de Tenerife,
Ricardo Melchior, el subdelegado de Gobierno en Canarias, José An-
tonio Batista, y alcaldes y representantes de los tres municipios que
se beneficiaran de esta obra (Icod, Garachico y El Tanque).

Con una longitud de 1.600 metros y una gran seccion (145 metros
cuadrados de excavacion), cuando se termine serd el tinel de carre-
teras mas grande de Tenerife. Conecta las zonas de El Amparo y La
Vega, salvando asi el Paisaje Protegido de los Acantilados de La Cu-
lata. Se ha trabajando intensamente en esta nueva infraestructura,
obteniéndose rendimientos entre 20 y 25 metros semanales, y tras
poder atacar el ttnel por dos frentes, se produjo el encuentro de las
dos bocas en el mes de marzo.

Como ya informabamos en el nimero anterior de esta publicacion,
con esta actuacion de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes
se materializa la primera de las dos calzadas de lo que en un futuro
serd la autopista de dos carriles, disponiendo de tres carriles (uno
adicional para el trafico de vehiculos lentos) en una longitud de 6,5
kilometros, entre Buen Paso y el barrio de El Amparo. En las obras
de la nueva carretera Icod-El Tanque se invertiran 120,9 millones
de euros, lo que la convierte en una de las de mayor inversion de la
historia de la Isla.

Algunos apuntes

W LONGITUD: la nueva carretera tendra
algo mas de 12 kilometros.

W TRAZADO: beneficia a los municipios de
Icod, Garachico y El Tanque.

W INVERSION: la obra tiene un presupuesto
de 120,9 millones de euros.

W PASO: el tunel de EIl Amparo-La Vega
tendra una longitud de 1,2 kilometros.

W PUENTE: la obra incluye 2 viaductos, en
Castro y Los Pinos, 10 falsos tuneles, 4
pasos inferiores, 7 pasos superiores y 2
enlaces.

W TRAMO 1: el tramo Valle de Icod de los
Vinos, es el mas complicado porque la
traza afecta a espacios urbanos, el pro-
ceso de expropiacion ha sido complejo.

B TRAMO 2: corresponde al ttinel El Ampa-
ro-La Vega y cuando se termine sera el

tunel mas grande de Tenerife.

B TRAMO 3: La Vega-El Tanque es, junto
con el tinel de La Vega, la parte mas
avanzada de la obra pues se cuenta con
todos los terrenos necesarios.

B TRABAJOS AMBIENTALES: el 40 por
ciento de la inversion prevista para esta
obra se destinan a la adaptacion medio-
ambiental de la nueva via.

W LA TF-82: la actual carretera constituye
el eje principal en el area noroccidental
de Tenerife, entre Icod de los Vinos y
Santiago del Teide.

W MEJORAS: la nueva carretera mejorara
el nivel de servicio actual y disminuira los
tiempos de recorrido.

W SEGURIDAD: Ia actuacion en esta carre-
tera solucionara los problemas de seguri-
dad que padece la via actual.
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DE AGAE
sexCepcio

Gobierno de Canarias sac6 a informacién publica

y consulta a las administraciones y particulares
interesados, el proyecto de ampliacion del puerto de Agaete,
en la isla de Gran Canaria. El expediente estuvo expuesto al
publico tanto en la Direccién General de Puertos como en el
Cabildo y el Ayuntamiento de Agaete por un periodo de 30 dias
habiles. El proyecto, que ha sido declarado de “excepcional
interés publico”, se basa en la necesidad de dotar de nuevas
infraestructuras al puerto de Agaete, dada la importancia de
este punto estratégico como nudo de comunicaciones entre
las islas de Gran Canaria y Tenerife.

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes del

Para la Direccién General de Puertos, el aumento en el vo-
lumen de trafico portuario que ha experimentado en los dlti-
mos afios el puerto de Agaete requiere un plan de expansion

Dos atraques para “ferry’ o fast-ferry’

que le permita absorber tanto los niveles de trafico actuales
como la demanda prevista a medio plazo. A la ventaja que
conlleva la proximidad entre los puertos de las dos islas
capitalinas se unird, en un futuro proximo, la mejora de las
infraestructuras viarias que esta llevando a acabo en estos
momentos la Consejeria de Obras Pdblicas en el Norte de
Gran Canaria.

El puerto de Agaete mueve anualmente cerca de un millén
de pasajeros, 142.000 metros lineales de carga, y unos
200.000 vehiculos. No obstante, a pesar de su intensa
actividad, el recinto portuario sélo dispone de un atraque
operativo para buques ferry y fast-ferry. El presupuesto de
las obras proyectadas para su ampliacién supera los 50
millones de euros. El plazo de ejecucion de los trabajos ha
sido estimado en 36 meses.

Las instalaciones actuales presen-
tan escasa superficie terrestre y de
maniobrabilidad de buques, fruto de
la existencia de diversos obstaculos
(roques) en las proximidades de la
trayectoria que describen los barcos

ras la ampliacion, el puerto de
T Agaete dispondra de dos atraques

comerciales de 250 y 195 metros
lineales para embarcaciones convencio-
nales y fast-ferry. La ampliacion se basara
en la construccion de una nueva darsena
exterior a la actual mediante un dique de
abrigo con dos alineaciones. La prime-
ra, que arrancara en el origen del dique
de abrigo actual, tendra una longitud de
550 metros, y su seccion sera la de un
dique en talud convencional. La segun-

da alineacion discurrira sensiblemente
paralela a la costa y tendra una longitud
de 400 metros. Para la instalacion de los
nuevos atraques se preve la construccion
de 4 pantalanes flotantes. También se
incluye en el proyecto la creacion de 235

atraques para embarcaciones pesqueras
y deportivas. El proyecto prevé fingers
para todas las embarcaciones mayores
de 8 metros de eslora, asi como instala-
ciones de agua y electricidad. Igualmente
han sido disefiados los medios de atraque
y amarre necesarios para este tipo de
embarcaciones. La ampliacion del puer-
to llevara consigo también un aumento
importante de la superficie de explana-
das debido a la transformacion del dique
actual en dique interior. La superficie de
explanadas sera, tras la ampliacion, de
49.500 metros cuadrados. Como obras
complementarias se prevé en el proyecto
medios de atraque y amarre, pavimenta-
cion, balizamiento, y otras instalaciones
Y Servicios.

durante las operaciones de entrada y
salida del recinto. Uno de los objetivos
primordiales del proyecto consiste, por
tanto, en mejorar las condiciones de
seguridad y operatividad de las ma-
niobras de los buques. La ampliacion,
aparte de aumentar la capacidad de
operacion del puerto proporcionara
aceptables niveles de seguridad a las
maniobras de las embarcaciones.

También se considera insuficiente
para absorber la demanda existente, y
mucho menos la que se prevé para el
futuro, la darsena interior destinada al
trafico de embarcaciones deportivas,
que va a ser ampliada igualmente.
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Concluyen las obras
del espaldon del
PUERTO DE LA RESTINGA

por concluidas las obras de remodelacion y balizamien-

to del espaldén del dique de abrigo del puerto pesquero
y deportivo de La Restinga, con el acto de inauguracion a
cargo del presidente del Gobierno de Canarias, Paulino Rive-
ro, y el titular del Cabildo de El Hierro, Tomas Padron, junto
al viceconsejero de Infraestructuras y Planificacion, Alvaro
Déavila Gonzalez, y el alcalde de El Pinar, Virgilio Fernandez.

L a Consejeria de Obras Publicas y Transportes ha dado

Las obras fueron adjudicadas a la empresa Asfaltos Gome-
ra, por un importe total de 821.125,12 euros y financiadas
por la Consejeria de Obras Publicas y el Cabildo de El Hierro.
Los trabajos consistieron en el acondicionamiento del es-
paldén del actual puerto y la creacion de un paseo maritimo
en la parte alta del dique, con el objetivo de contribuir al
embellecimiento y disfrute del puerto de La Restinga.

Paulino Rivero destaco la importancia de las actuaciones
realizadas en el recinto portuario por dos razones: la pri-
mera, de caracter estratégico porque mejora considera-
blemente la accesibilidad de la Isla. Y la segunda, por el
impulso al sector primario, que es una de las apuestas del
Gobierno de Canarias.

ACTIVIDAD EN AUMENTO

Por su parte, Tomas Padron destacé que la actividad del
Puerto de La Restinga ha aumentado notablemente en las
Ultimos afios, no sdlo por la actividad pesquera, al reunir la
totalidad de la actividad profesional de la isla, sino también
por el turismo deportivo que escoge los fondos herrefios
para practicar buceo y para los que este lugar es un punto
neuralgico”.

Tras estas obras, se ha comenzado a levantar el contradi-
que interior de este puerto pesquero, tras su adjudicacion
por parte de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes
del Gobierno de Canarias. Unas obras con un presupuesto
aproximado de 1 millén de euros y un plazo de ejecucion de
siete meses. Con lo que se lograra el objetivo planteado por
los pescadores de la zona y el Cabildo herrefio para mejorar
las condiciones actuales de agitacion dentro de la darsena,
azotada fuertemente por los vientos del suroeste.

Algunos detalles

M El espaldon del dique, de 450 metros
de longitud, ha aumentado en un metro
de altura mediante un murete de hor-
migon anclado al espaldon existente.
Se ha mejorado el pavimento con un
revestimiento de hormigon vibrado, al
tiempo que se ha conseguido dar una
mejor estabilidad al deslizamiento,
considerado antes de las obras muy al
limite.

M El muro se ha revestido con mampos-
teria de piedra basaltica y se han colo-
cado barandillas de piezas prefabrica-
das de hormigon a lo largo de todo el
perimetro de la plataforma elevada.

W También se ha ejecutado una baliza en
forma de escultura en el nuevo morro
del dique.

M En el puerto de La Restinga también
se han hecho trabajos de reparacion
de la explanada y acondicionamiento
de los accesos existentes a la misma.

En concreto, la pavimentacion de los
tres viales que quedaban por ejecutar,
los elementos de jardineria y riego y
los acabados como muretes en zonas
ajardinadas y marcas viales.

Un momento de la inauguracion,
en una imagen de Gelmer Finol,
CABILDO DE EL HIERRO




Los fuertes temporales de febrero pasado afectaron a este recinto del municipio de Galdar

OBRAS DE EMERGENCIA
para el muelle de Sardina

Los bloques de hormigon del dique han sufrido pequenos desplazamientos

a Consejeria de Obras Publicas y

Transportes declaré de emergencia

las obras de reconstruccion del puer-
to de Sardina, en el municipio de Galdar, en
Gran Canaria. Las obras, cuyo presupuesto
asciende a 400.000 euros, seran realiza-
das por Dragados, SA.

Las instalaciones de Sardina de Galdar
no alcanzan la categoria de puerto, dado
que no garantizan la permanencia de las
embarcaciones a flote en cualquier cir-
cunstancia, siendo de hecho muy pocos
los dias del afio en los que las embarca-
ciones pueden permanecer en el agua.
No obstante, esta infraestructura sirve
adecuadamente a la flota alli existente, so-
bre todo en verano, ya que los pescadores
de la zona suelen operar en invierno en el
puerto de Agaete.

Los fuertes temporales que azotaron las
Islas el pasado mes de febrero afectaron al
muelle pues los bloques de hormigén que
componen el cuerpo del dique han sufri-
do pequefios desplazamientos. Su estado
actual es de colapso parcial, pudiendo

convertirse en total si se produjeran nue-
vos temporales, lo que pondria en peligro a
los establecimientos de hosteleria situados
en las proximidades. Ademas, las instala-
ciones son visitadas por numerosas per-
sonas para pasear o efectuar actividades
nauticas, y a pesar de que estan valladas
actualmente, existe el riesgo de que no se
respeten las medidas de seguridad.

Para reparar los dafios sufridos se ha pre-
visto un cambio de tipologia del dique en su
parte final, de tal manera que el conjunto
sea mas flexible a los temporales y las ave-
rias no revistan tanta gravedad. Las obras
entrafian una gran dificultad dado que sera
necesario colocar bloques de 48 toneladas
a 30 metros de distancia, operando sobre
una infraestructura inestable. La parte
final del dique se convertira en un gran
morro de bloques de hormigén de 48 tone-
ladas, que no sera transitable. Este morro
dara una proteccion a la rampa de varada
superior a la estructura actual al ser mas
ancho y romper el oleaje, disminuyendo las
reflexiones internas, y seria reparable con
mayor facilidad en caso de averia.

Adicionalmente se prevé colocar escollera
en el paramento vertical que se encuentra
junto a la rampa de varada para evitar las
importantes reflexiones del oleaje en el
mismo, que dificultan la varada e incre-
mentan la agitacion en la darsena.

ESPIGON

El muelle de Sardina estaba formado por
un pequefio espigén de mamposteria de
unos veinte metros, construido en el primer
cuarto de siglo y que contaba con la pro-
teccion de unas bajas que rompian la ener-
gia de la ola antes de llegar a él. A partir
de este espigon se ejecutaron dos nuevas
alineaciones. Actualmente la infraestruc-
tura cuenta con un dique convencional en
talud, con un manto de proteccion exterior
formado por bloques de 25 toneladas en
cuerpo de dique y 30 toneladas en morro,
escollera de 2 toneladas, muelle interior y
espalddn, que abriga una pequefa darsena
provista de una rampa de varada. Un corto
contradique le sirve de abrigo adicional,
completandose el conjunto con una exigua
explanada para situar a las embarcaciones
en seco.



saldra en breve a
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Infografia del
futuro Puerto
de Fonsalia, en
Guia de Isora

| Proyecto del Puerto de Fon-
E salia ha superado las fases de

redaccion del Proyecto Basico
y su Estudio de Impacto Ambiental,
ademas del tramite de Consultas
Previas Ambientales de caracter ins-
titucional. Una vez recibidas las ale-
gaciones a las citadas consultas, se
estan estudiando y, en su caso adap-
tando a las mismas, tanto el proyecto
basico como el Estudio de Impacto
Ambiental. Tras ello, los documentos
resultantes seran sometidos a Infor-
macion Pdblica General, fase que se
prevé iniciar en breves fechas.

La redaccién del citado proyecto se
adjudic6 por concurso a la consulto-
ra Berenguer Ingenieros, SL, por un
importe de 590.745,75 euros. Una
vez redactado, se envio a la Conse-
jeria de Medio Ambiente y Ordena-
cion Territorial en el ditimo trimestre
de 2008 para someterla al tramite
de Consultas Previas Ambientales.
Posteriormente, subsanados los as-
pectos requeridos de la documen-
tacion, se reciben de nuevo, en el
Gltimo trimestre de 2009.

El nuevo puerto de Guia de Isora,
en la isla de Tenerife, se basa en la
creacion artificial de una platafor-
ma terrestre sobre el mar, de tipo
“Isla” con una superficie de 15,5

hectareas para acoger los servicios
basicos para los tres usos nauticos:
el comercial, el deportivo y el pes-
quero. En la zona litoral terrestre
que constituye la Operacion Singu-
lar Estructurante definida en el Plan
Insular de Ordenacion Territorial de
Tenerife, se reserva una superficie
adicional de cuatro hectareas para
la implantacion de servicios logisti-
cos y de atencion al transporte.

Toda la plataforma portuaria se en-
cuentra separada de la costa por un
estrecho brazo de agua con el fin de
permitir la circulacion de las corrien-
tes, evitar el estancamiento
de las aguas y no alterar la
peculiar morfologia acanti-
lada de la costa. La union
con laplataformacosterase
realiza mediante un puente
de 220 metros de longitud
con tablero de cuatro carri-
les de circulacion rodada y
aceras laterales para tran-
sito peatonal.

El proyecto establece 15,5
hectareas ocupadas por
el puerto, 2,77 destinadas
a la actividad pesquera y
5,50 destinadas a la acti-
vidad deportiva. En cuanto
a metros lineales, dis-
pondra de 739 de diques
verticales, 840 de diques
en talud, cuatro atraques para bu-
ques comerciales, 460 amarres
para embarcaciones deportivas y
30 para embarcaciones pesqueras.
La formacion de la plataforma ais-
lada y la creacién de las darsenas
destinadas al trafico comercial y
deportivo se consiguen a través de
la construccion de un dique que las
proteja de los oleajes, con tramos
bien diferenciados: el tramo norte y
el tramo sur.

MUELLES ATRACABLES

Todos los contornos interiores de la
plataforma que conforman el puerto
isla, se han disefiado como muelles
atracables construidos a base de
cajones prefabricados de hormigon
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El proyecto
ha superado
las fases de
redaccion,
estudio
ambiental

y consultas
previas
ambientales

armado. En la darsena comercial se
disponen cuatro muelles de atraque
capaces de acoger buques de tras-
bordo de hasta 165 metros de eslora.
Todos los atraques estaran dotados
de rampas ro-ro para carga/descar-
ga de vehiculos y plataformas. Para
el aparcamiento ordenado de los
vehiculos ligeros y pesados que va-
yan a realizar la travesia entre Islas
a bordo de los buques de trashordo,
se disponen sobre la plataforma ais-
lada, dos explanadas de pre-embar-
que, cada una de las cuales puede
atender a dos puestos de atraque.

El edificio de la Estacion Maritima se
ubica en la zona central de la expla-
nada con una planta de 4.000 m2
y un aparcamiento de 270 plazas.
La darsena para embarcaciones
pesqueras y auxiliares, situada en
el extremo suroeste de la darsena
comercial, posee un dique de abrigo
complementario para abrigarla de
los oleajes de componente Sur. La
darsena creada posee 1,43 hecta-
reas de agua abrigada y 370 metros
de linea de muelle. La zona Norte de
la plataforma aislada se destina a
acoger los servicios e instalaciones
terrestres del puerto deportivo. La
superficie destinada a este uso es
de 5,5 hectareas. En la darsena re-
sultante se implanta un conjunto de
siete pantalanes flotantes con capa-
cidad para mas de 460 amarres.

El presupuesto de ejecucion por
contrata estimado para las obras,
con caracter provisional, asciende
aproximadamente a 192 millones de
euros, con un plazo de ejecucion de
las mismas de 42 meses.
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PAGADOR-GUIA, a buen
ritmo pese a su complejidad

El viaducto conocido como puente de Silva es el de
mayor altura y su ejecucion entrana mayor dificultad

GC-2 comprendido entre Santa Maria de Guia y el

Pagador, en la isla de Gran Canaria, se encuentran
bastante avanzadas pese a la complejidad del proyecto
por la orografia del relieve que atraviesa. De los 64,2 mi-
llones a que asciende el presupuesto total del proyecto, ya
se han ejecutado obras por valor de 40 millones de euros,
estando previsto concluir los viaductos, las estructuras
mas complejas y emblematicas del tramo, antes de que
concluya el presente afio. El plazo de ejecucion de las
obras vigente en estos momentos concluye en el verano
de 2011.

I as obras de duplicacion del tramo de la carretera

La nueva via, que permitira comunicar el Norte de la isla
con la capital mediante una via de alta capacidad, forma
parte de los proyectos incluidos en el Convenio de Cola-
boracién en Materia de Carreteras suscrito entre el Go-
bierno de Canarias y el Ministerio de Fomento. El tramo,
por el que podran circular mas de 60.000 vehiculos al
dia, parte del Albercon de la Virgen, a la entrada de San-
ta Maria de Guia -coincidiendo con el inicio de la doble
calzada del tramo Guia, Galdar y Agaete-, y concluye en
El Pagador, en el término municipal de Moya. La longitud
total del tronco sera de 6,267 kildmetros.

Una vez ejecutadas las obras, el tramo Pagador-Guia
pasara a tener dos carriles por sentido, y un tercer carril

en la rampa que va desde El Pagador hasta Llano Alegre
en sentido Las Palmas-Santa Maria de Guia, en donde
se realizara un carril adicional reduciendo el ancho de la
mediana. En total, 1.540 metros de la nueva carretera
iran sobre viaductos, y unos 100 metros en tdnel (sin
contar el tinel que daréa continuidad a la carretera del
Hormiguero, que tendra 130 metros de largo).

CARACTERISTICAS

La calzada de la nueva via discurrird en paralelo a la
carretera actual siguiendo la costa hacia el Este, para
atravesar primero el barranco del Albercon de la Virgen,
y Barranco Hondo a continuacién. Para superar el prime-
ro de estos barrancos se esta realizando un viaducto de
unos 125 metros de longitud, y otro de 135 metros para
atravesar el segundo. Un vez atravesado este tramo, en
Llano Alegre se prevé la realizacion de un enlace, ade-
mas de sendos viaductos en los PK 2+360 y 2+600.

La carretera cruzara acto sequido el Barranco de El Cala-
bozo con el viaducto de Silva, de 439 metros de longitud
y 102 metros de altura, casi gemelo del actual, pero con
tres carriles. A continuacion hay un tramo en tlnel, de
100 metros de longitud, y tras éste otro viaducto, de 325
metros de largo y 63 metros de alto, que permitira salvar
el barranco de Moya. El proyecto de duplicacion finaliza
a la altura de las casas de El Pagador, donde enlaza con

En el Barranco de Silva se construye el segundo
viaducto con capacidad para tres carriles




el tramo de la GC-2 que ya cuenta con 4 carriles. La
velocidad del proyecto sera de 80 kilometros/hora. La
via dispondra de iluminacion en todo su trazado.

Para dar continuidad a la carretera del Hormiguero, la
GC-291, se esta trabajando en la realizacién de un tlnel
de 132 metros de longitud que albergara dos carriles,
uno por sentido. En este punto esta proyectada también
la realizacion de un circuito peatonal. Aparte del ttnel,
en la conexion del Hormiguero se realizara una estruc-
tura transversal bajo la actual GC-2.

En la zona situada entre los viaductos, en la calzada nor-
te, existe actualmente una parada de guaguas que da
servicio a los vecinos del Hormiguero. Tras la ejecucion
del desdoblamiento las dos calzadas de la GC-2 queda-
ran completamente separadas por la mediana, impidien-
do el paso peatonal entre ellas. Para que los peatones
puedan pasar a pie de la calzada norte a la sur y acceder
al Hormiguero, se ha disefiado una pasarela inferior bajo
los viaductos. En el camino histérico de San Felipe se
realizaran también trabajos de acondicionamiento.

LOSA DE HORMIGON

Entre el barranco de Moya y El Pagador existe un tramo
en el que el material apto para apoyar el muro de tierra
armada se encuentra a una profundidad tal que la exca-
vacion necesaria para llegar hasta el mismo supondria el
descalce de, al menos, un carril de la carretera GC-2 en
servicio. Para resolver esta situacion, se ha optado por
la ejecucion de una losa de hormigén armado a un nivel
superior, sobre la que apoyar el muro de tierra armada.
Esta losa estara micropilotada en toda su extension, ga-
rantizando asi la estabilidad del conjunto.

En el enlace de El Pagador se ampliaran las estructuras
actuales manteniendo el enlace con los movimientos a
distinto nivel. El proyecto incluye también la rehabilita-
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Estado actual del proyecto

W VIADUCTOS DE VIGAS: esta terminado el viaducto n® 7, que salva el Ba-
rranco de Moya, el n° 6 y el n° 4, que salvan las escarpadas laderas de San
Felipe. Los viaductos n° 3, 2 y 1 estan a falta de colocar las vigas para con-
formar el tablero, cosa que se empezo ya a hacer en el n° 3, denominado
Llano Alegre.

W MAYOR ALTURA: el viaducto n° 5 (conocido como puente de Silva) es el
de mayor altura y su ejecucion entrafia mayor dificultad. Ya estan ejecuta-
das todas las pilas y la parte del tablero en voladizo correspondiente a las
pilas 1y 4. Actualmente los carros de ejecucion de los voladizos sucesivos
estan en las pilas 2 y 3 para hacer las partes de tablero correspondiente y
unirlas a los ya ejecutados y en espera. La prevision de los técnicos de la
Consejeria es tener completado este espectacular viaducto en noviembre
del presente afo.

m TUNEL: ya ha sido excavado el tinel que atraviesa el Morro del Verdugado,
una infraestructura que tendra una longitud de 100 metros y tres carrilles
de circulacion.

W VEGETACION: con el objeto de proteger y mantener al méximo la vege-
tacion de toda esta franja del litoral de la isla, se han ido transplantando
especies vegetales protegidas, como tabaibas dulces y palmeras de gran
porte en un vivero habilitado de forma temporal en |a propia obra.

W ANALISIS: paralelamente al desarrollo de las obras se ha ido efectuando
un exhaustivo estudio arqueol6gico de todas las cuevas circundantes, con
sondeos y excavaciones que han dado como resultado el descubrimiento
de restos aborigenes que datan de los afios 980 y 1030 DC, aproximada-
mente.

M 0BRA: el proyecto esta siendo ejecutado por la UTE formada por las em-
presas OHL, Félix Santiago y Hermanos Garcia Alamo.

cion de las estructuras existentes en la carretera actual
para corregir el deterioro que el paso del tiempo les haya
podido ocasionar, dado que ya han pasado mas de 30
afios desde su construccion.

Paralelamente a esta actuacion, la Consejeria de Obras
Publicas esta estudiando la realizacion de un proyecto
complementario que supondra una mejora significativa
del tramo de la antigua C-810 que enlazaria la carretera
de El Hormiguero con El Pagador. Entre otras cosas se
esta estudiando la colocacion de mallas para evitar la
caida de piedras en época de lluvias, asi como siste-
mas de contencién de vehiculos. También esta previsto
reforzar el firme de este tramo y dotar a la via de ilumi-
nacion.

Vista panoramica del Barranco de El Calabozo




22 - Carreteras

La autovia La Caldereta-
Corralejo ALCANZA EL
20% DE EJECUCION

via La Caldereta-Corralejo, en Fuerteventura, avanzan a

buen ritmo pues se ha ejecutado mas de un 20% de la
obra, que incluye el cincuenta por ciento de los movimientos
de tierra previstos, y 18 de las 27 obras de drenaje proyecta-
das, concentrandose la actividad en el tramo La Caldereta-
Lajares.

I os trabajos que se estan ejecutando en la nueva auto-

También se esta trabajando en la construccion de los pasos
superiores, habiéndose ejecutado algo mas del 80 por cien-
to de las cimentaciones y parte del alzado de los estribos y
de las pilas. Se comenzara también el desvio de los servicios
afectados en el tramo Lajares-Corralejo, lo que permitira aco-
meter los movimientos de tierras y drenajes de esta parte de
la obra.

Con la autovia La Caldereta-Corralejo, el Gobierno de Canarias
espera poder solventar los graves problemas de circulacion

La Consejeria

prevé una conexion
que comunique la
urbanizacion Parque
Holandés con la
autovia

que presenta la carretera de interés regional FV-1, que consti-
tuye en estos momentos la principal via de comunicacion en-
tre Puerto del Rosario y Corralejo. Las obras, cuyo presupues-
to asciende a 51.522.087 euros, dieron comienzo en octubre
de 2008, siendo el plazo de finalizacién vigente diciembre de
2011. Esta actuacion forma parte de los proyectos incluidos en
el Convenio de colaboracién en materia de carreteras suscrito
entre el Gobierno de Canarias y el Ministerio de Fomento.

La nueva autovia se configura como una variante de la carre-
tera FV-1, entre La Caldereta y Corralejo, que discurre fuera
de los limites del Parque Natural de Corralejo. Esto permitira
canalizar todo el trafico del Norte de la isla por el nuevo corre-
dor, al tiempo que liberar al espacio natural de un importante
flujo circulatorio. La longitud del tronco del nuevo tramo de
autovia sera de 18.855 metros y constituird la continuacion de
otro tramo anterior objeto del proyecto denominado Puerto del
Rosario-La Caldereta.




La via dispondra de dos calzadas de dos carriles
cada una, arcenes exteriores de 2,50 metros e
interiores de 1 metro, y mediana de 14 metros.
La velocidad de proyecto sera de 80 kilometros
por hora. A lo largo del trazado estaba previsto
construir tres enlaces: La Caldereta, Lajares y
PSR-5, a los que se unira el acceso al Parque
Holandés. En el acceso a Corralejo, la autovia
tendra un acabado tipo bulevar con jardineria
para favorecer su integracion en el entorno y
facilitar el transito de los peatones.

Las obras las realiza la Unién Temporal de Em-
presas formada por Obrascon, Huarte, Lain,
Construcciones Rodriguez Ramirez y Transpor-
tes Pablo de Ledn. Asimismo, se adjudicé la
consultoria y asistencia técnica para el control
y vigilancia de las obras de la nueva carretera a
la UTE constituida por Estudio 7 y Prointec. El
presupuesto de los trabajos, que tendran una
duracion de 44 meses, asciende a 2.264.314,63
euros.

EN LA OLIVA
El proyecto se desarrolla en su totalidad en el término muni-
cipal de La Oliva, iniciandose las obras en la interseccion de
la carretera FV-1 (Puerto del Rosario-Corralejo) con la FV-102
(La Oliva-La Caldereta), en la que se prevé un ramal que, apo-
yandose en el trazado de esta Gltima, conecte en el enlace de
La Caldereta con el nuevo trazado en variante de la FV-1 por
el interior de la isla.

Discurre por las proximidades de Montafia Caima, Montafa
del Mal Nombre y Montafia de la Lengua, hasta enlazar con
la FV-101 (La Oliva-Villaverde-Corralejo), en las cercanias de
su interseccion con la FV-109 (cruce de Combrillo-Lajares). A
partir de este punto se efectuara la duplicacion de la actual
FV-101 hasta Corralejo.
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Conexion con el
Parque Holandés

y Transportes esta trabajando

para incluir una conexion que
comunique al Parque Holandés con
la autovia La Caldereta-Corralejo.
En una visita a las obras de la nueva
autovia, el consejero de Obras Pu-
blicas y Transportes, Juan Ramon
Hernandez, explico a los vecinos
de la urbanizacion Parque Holandés
que en el trazado que se esta ejecu-
tando actualmente se intentara de-
jar ya preparada la conexion para ir
ganando tiempo, dado que el nuevo
acceso tendra que tramitarse como
proyecto complementario. En el
punto kilométrico 12,3 del proyecto
actual se ha previsto un paso supe-
rior para la restitucion de un camino
preexistente que podria ser trans-
formado en enlace para comunicar
la autovia con el Parque Holandés,
adelanto el consejero. El proyecto
complementario tendra que tener
en cuenta una serie de condicionan-
tes ambientales y territoriales, por lo

L a Consejeriade ObrasPublicas

que su tramitacion requerira cierto
tiempo.
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Tenerife avanza por el Sur

La traza de la nueva carretera Santiago del
Teide-Adeje esta ejecutada en un 90 por ciento

Algunos datos de la obra

W ADJUDICATARIA: los trabajos los esta realizando la Union Temporal de
Empresas formada por Ferrovial Agroman, Mejias y Rodriguez, Construc-
ciones Darias, Gomasper y VVO Construcciones.

W COSTE: el proyecto tiene un presupuesto de ejecucion de 167, 8 millones
de euros y una serie de mejoras lo han incrementado a 190 millones de
euros.

B AMPLIACION: la nueva via constituye la primera fase de prolongacion
de la autopista del Sur, TF-1, hasta Santiago del Teide, dotando asi a
esta parte de la Isla de una via de alta capacidad que permita corregir la
obsoleta estructura viaria.

B CONEXION: estas obras incluyen, dentro de Guia de Isora, un ramal de
conexion con la zona costera, entre Alcala y Playa San Juan, justo donde
tiene previsto su desarrollo el futuro puerto de Fonsalia.

W AUTOPISTA: en la primera fase del proyecto se realizara la autopista
hasta el municipio de Guia de Isora y se continuara hasta Santiago del
Teide con una via rapida cuya ampliacion se realizara en una segunda
fase.

B ViA RAPIDA: Ia carretera de conexién con la zona costera de Guia de
Isora, aunque esta planeada como autovia, en esta primera fase solo se
contempla el desarrollo de una las plataformas como via rapida. Todos
los tramos en via rapida se han disefiado previendo la ampliacion de la
autopista, asi como la franja de suelo a expropiar.

que se desarrollan en el Sury que corres-

ponden al proyecto de la nueva Carrete-
ra Santiago del Teide-Adeje, Conexion Puerto
de Fonsalia, se estan desarrollando con gran
celeridad hasta el punto de que gran parte de
los viaductos previstos estan concluidos o en
gjecucion, asi como el tinel de El Bicho, donde
se trabaja las 24 horas del dia. La excavacion
de la traza esta abierta al 90% salvo la zona
del enlace de bajada al puerto de Fonsalia, que
se acometera en breve.

L os trabajos del Anillo Insular de Tenerife

El consejero de Obras Publicas y Transportes,
Juan Ramon Hernandez, informé sobre el de-
sarrollo de la obra en una reciente visita a la
zona junto al presidente del Gobierno de Cana-
rias, Paulino Rivero, el presidente del Cabildo
de Tenerife, Ricardo Melchior, el Subdelegado
del Gobierno, José Antonio Batista, y los al-
caldes de Adeje, José Miguel Rodriguez Fraga;
Guia de Isora, Pedro Martin; y Santiago del Tei-
de, Juan Damian Gorrin.

En la actualidad, la mayor parte de los traba-
jos se estan llevando a cabo en los viaductos.
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Segundo tunel de El Bicho

urbano de Santiago del Teide y tendra una lon-
gitud de algo mas de un kilémetro. Inicialmen-
te estaba previsto ejecutarlo mediante un sélo tubo
con tres carriles, sin embargo se ha apreciado que la
realizacion de este Unico tubo obligaria acometer un

EI tanel de El Bicho se construye cerca del nicleo

sistema de galerias y caminos de evacuacion desde el
tunel con importantes impactos medioambientales al
incidir sobre el area de sensibilidad ambiental del Ma-
cizo de La Hoya, ademéas de afectar a ciertos tramos
de un camino real del entorno de este macizo con cier-
to interés historico. Asi que se ha optado por construir

dos tubos paralelos y muy préximos entre si, cada no
para cada direccion del trafico de tal forma que pueda
servir como galeria de evacuacion del otro. Con ello
desaparecera cualquier afeccion medioambiental a
dicho macizo debida a los sistemas de evacuacion del
tinel, ademas de minimizarse afecciones al camino
real. Para la realizacion de este segundo tubo del ttnel
se convoco el correspondiente concurso y su coste se
prevé en unos 20 millones de euros. La nueva disposi-
cion del tanel es producto de estudios de la Consejeria
de Obras Publicas y Transportes y la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.

Asi, el situado en Los Menores y dos de los
tres de Guia de Isora, estan practicamente
terminados a falta de algtn remate final. Por
su parte, en el tercero de éstos ya se han

En el tanel
de El Bicho,
los equipos

y Santiago del Teide.

zados en lineas generales, salvo algun cruce
de media tension en la zona de Erques, Tijoco

construido las pilas y estribos, y en el de Teji-
na de Guia se ejecutan ahora estos trabajos.
Estos dos viaductos estaran acabados antes
de finales de afio.

En el viaducto de la zona de Iboybo ya se
han construido los estribos y las zapatas

trabajan en

tres turnos

las 24 horas
del dia

La nueva carretera forma parte del Anillo Insu-
lar de Tenerife. Esta via, que articula el trafico
rodado, consigue completar el denominado
cierre sur, uniendo la autopista del Sur, TF-1,
con el Valle del Santiago del Teide, donde co-
nectara con el cierre norte, que completara el
anillo hasta la autopista del Norte, TF-5.

del arco del puente, y se estan terminando
los trabajos de soldadura. En el mes de ju-
nio esta previsto colocarlo en su lugar para
continuar con las pilas y el tablero. En los
dos viaductos de Tijoco se trabaja en las ci-
mentaciones de las pilas y estribos, y en los
de la bajada al Puerto de Fonsalia se estan
preparando los accesos para construir estos
elementos de construccion. Asimismo, esta
previsto empezar en breve la construccion de
los viaductos del Barranco de Erques y los de
Los Marquenes.

Ademas, la excavacion del tunel de El Bicho,
de 1.045 metros de longitud esta a punto de
finalizar. El tunel se esta ejecutando desde las
dos bocas de entrada y salida con dos equipos
que trabajan las 24 horas del dia. Asimismo, la
obra consta de tres falsos tlneles en Erques,
en Los Menores, y en el casco urbano de Guia
de Isora. Este ultimo es el de mayor longitud y
ya esta terminado. El asfaltado de la carrete-
ra se esta realizando desde hace mas de dos
meses, y el Enlace de Armefiime ya esta ope-
rativo con todos los movimientos previstos, lo
cual supone eliminar las congestiones de tra-
fico que se producian antes del comienzo de
la obra.

Los pasos superiores del enlace de Guia ya es-
tan terminados también, asi como la mitad de
los pasos inferiores previstos en el proyecto.
Por otra parte, la restitucion de los servicios
afectados de electricidad, telefonia y canaliza-
ciones de riego se encuentran bastante avan-
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Nuevas actuaciones
mejoraran el proyecto
de OFRA-EL CHORRILLO

dido incorporar una serie de mejoras al proyecto de la

segunda fase de la autopista del Norte de Tenerife en su
tramo entre Ofra y El Chorrillo. Esta via comienza en la TF-5,
por encima del Hospital Nira. Sefiora de La Candelaria, se
inicia como prolongacion de la avenida Principes de Espafia y
acaba en una de las glorietas del enlace sobre la TF-2, via que
conecta Las Chumberas con Santa Maria del Mar.

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes ha deci-

Esta modificacion, aprobada el pasado mes de febrero por
el titular del Departamento, Juan Ramoén Hernandez, se
plantea ante la necesidad de mejorar el sistema de drenaje
hidraulico a instancias del Consejo Insular de Aguas y para
no afectar la totalidad de los aparcamientos de personal del
Hospital de La Candelaria. De esta manera, se mejorard el
disefio de las aceras, de las jardineras y de la rambla cen-
tral. Ademas se procedera a una nueva organizacion de las
conexiones de la nueva carretera con la Autopista del Norte
de Tenerife, lo que supone en su conjunto un incremento del
presupuesto de la obra.

ESTE INCREMENTO SE JUSTIFICA EN:

| Nuevo calculo del drenaje de la obra teniendo en cuenta
las cuencas adyacentes, los puntos de vertido y las es-
tructuras necesarias para salvar los dos barrancos inter-
ceptados.

Adecuar el sistemade drenaje y no afectarengran medida al aparcamiento
de personal hospitalario, causas de las modificaciones

M Ejecucion de una nueva estructura minimizando la afec-
cion al aparcamiento del personal del Hospital de Nuestra
Sefiora de la Candelaria.

| Nuevo disefio de aceras, jardineras y rambla central.

W Sustitucion del carril directo de incorporacion de la TF-5
a la nueva via por otro mas adecuado a la intensidad del
trafico de ambas vias reduciendo ademas la afeccion al
hospital.

Con respecto al estado de la obra, ya ha concluido por par-
te del Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife el proceso
de expropiaciones del Barrio de Las Moraditas donde ha
desalojado las viviendas afectadas, tras construirse nuevos
hogares para estos vecinos de la capital tinerfefia.

La empresa adjudicataria ha avanzado todos los trabajos
posibles en los terrenos que tenia a disposicion, concre-
tamente en el tramo que discurre desde EI Chorrillo hasta
Hoya Fria, a falta del asfaltado que se practicara cuando
toda la via esté construida. A partir del desbloqueo de las
expropiaciones de la zona militar, (que se produjo el pasado
mes de febrero), de la entrega por parte del Ayuntamiento
de la capital de los terrenos de Las Moraditas de Taco y del
acuerdo ya alcanzado con el Hospital para la ejecucion de

Simulacion del viaducto que se construird sobre el barrio de Las Moraditas, salvando el barranco con una suave pendiente




las obras sobre el aparcamiento del personal, las obras se
desarrollaran con toda celeridad para dar cumplimiento a
los plazos previstos.

CARACTERISTICAS

Las obras de la segunda fase de la autopista del Norte de
Tenerife en su tramo entre Ofra y El Chorrillo, estan adjudi-
cadas a la Union Temporal de Empresas formada por Sato-
can, SA, y FCC Construccion, SA, y suponen una inversion
de 13,90 millones de euros. Los trabajos comienzan en la
Autopista del Norte de Tenerife, por encima de la Residencia
de La Candelaria, se inicia como prolongacion de la Aveni-
da Principes de Espafia y acaba en una de las glorietas del
enlace sobre la TF-2.

SUS PRINCIPALES OBJETIVOS SON:

W Servir de conexion entre la Autopista TF-5 y la carretera
TF-2 (Chumberas-Santa Maria del Mar), para desahogar
el trafico en ambas carreteras con una conexion semi-
directa.

M Dotar de conectividad a los barrios afectados por la via;
remodelar el Barrio de San Matias a través del aglutina-
miento de actuaciones contenidas en proyectos anterio-
res.

M Eliminar los posibles desprendimientos que pudieran pro-
ducirse sobre la glorieta Sur existente sobre la carretera
TF-2.

M Realizar las obras para el encauzamiento de los barran-
cos de Los Moriscos y de El Muerto y el paso de las aguas
de escorrentia de lluvia bajo el tronco de la carretera.

M Eliminar y sanear los rellenos en la traza de la carretera y
sus obras auxiliares.

El trazado de la carretera se ajusta fielmente a los Planes
Generales de Ordenacion de Santa Cruz de Tenerife y de

El Gobierno de Canarias
prevé que la inversion
alcance los 13,90
millones de euros
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San Cristdbal de La Laguna. También coincide el ancho de
reserva de suelos para el tronco principal de la via y la mor-
fologia de los ramales, rotondas y vias auxiliares presentes
en el proyecto.

El tronco de la nueva via tendra una longitud total aproxima-
da de 2.150 metros y una anchura de 30 metros, constando
de dos calzadas de 6,50 metros con bandas de aparca-
mientos de 2,50 metros y unas ramblas de ocho metros a la
que se le da el tratamiento de rambla arbolada.

El proyecto prevé también la resolucion de los problemas
de varias calles del Barrio de San Matias incluyéndolas en
el proyecto con cargo al mismo. Debido a las pendientes
del terreno, en este barrio se construirdn muros de con-
tencion para dar sustentacion a las calles, con una anchura
suficiente para circular en un sentido y poder aparcar en
paralelo. Ademas, se construiran los colectores y servicios
urbanos necesarios.

Ademas, a partir del tablero existente sobre la TF-5 hacia
la TF-2, se prevé la construccion de un viaducto sobre el
barrio de Las Moraditas de 236 metros de longitud y dos
calzadas. El nuevo viaducto “vuela” sobre el barrio citado,
salvando el barranco con una suave pendiente. Una de las
modificaciones de la obra y para salvar el barranco de Los
Moriscos es el cambio de topologia de esta estructura (de
11 tramos de 22 metros a 3 tramos de 25+50+25) varian-
do su longitud a 100 metros.

Imagen de futuro de un tramo de la nueva carretera que se construye entre Ofra y El Chorillo

La empresa adjudicataria ha avanzado todos los trabajos posibles en los terrenos disponibles
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Al arreglo de carreteras se
suma la REPARACION DEL
CANAL DE BARLOVENTO

LaConsejeriainvierte 12,1 millones de euros en Actuaciones de Emergencia
en la isla de La Palma, de los que 8,4 millones se destinaran a mejoras en
carreteras y 3,74 millones a mejoras en infraestructura hidraulica

gencia firmadas por el consejero de

Obras Publicas y Transportes, Juan
Ramoén Hernandez, tienen como obje-
tivo la reparacion de las infraestructu-
ras afectadas por el temporal de lluvia
y viento que sufri6 la isla de La Palma
el pasado mes de diciembre. De esta
cantidad, 8,4 millones se destinaran a
mejoras en carreteras, en especial la de
Fuencaliente.

I as ordenes de Declaracion de Emer-

Concretamente, se esta actuando en la
reparacion de dafios y medidas paliati-
vas en las carreteras insulares LP-209 y
LP-207. Para ello, se ejecutan obras de
drenaje, muros de contencion y limpie-
za de vias, previas a la pavimentacion
del firme alterado. Las actuaciones se
adjudicaron por un importe inicial de
600.000 euros.

En lo que respecta a la carretera LP-2
entre Puente Roto y Santa Cecilia, se
adjudicaron once obras de emergencia
que permitieron el establecimiento de
desvios puntuales y provisionales para
conseguir lo antes posible la apertura
al trafico de la totalidad del tramo. Las

Las imdgenes de estas pdginas corresponden a las obras de emergencia gue se estan
llevando a cabo en las carreteras de La Palma

obras dieron comienzo el 1 de febrero,
con una inversion inicial de 7,8 millones
de euros.

Parte de las actuaciones se estan eje-
cutando de acuerdo con el proyecto in-

cluido en el convenio de carreteras
Canarias-Estado, que se ha estado
tramitando por parte de la Consejeria
de Obras Publicas y Transportes, en-
tre Bajamar-Tajuya, Tramo Cruce San
Simén-Cruce Tajuya, que supone una

inversion de 50 millones de euros que
la Consejeria pretende tener adjudi-
cada este mismo afo.

Ello ha determinado el replanteo de
cada actuacion de emergencia de




acuerdo con el proyecto mencionado, y
la ocupacion de suelo prevista, afiadien-
do las nuevas obras de drenaje trans-
versal y longitudinal obligadas por las
barranqueras y torrenteras provocadas
por el temporal. Todo ello sin descuidar
la ejecucion de desvios laterales seguros
y sefalizados de acuerdo con la norma-
tiva vigente.

COLABORACION

Estas obras contribuiran a paliar la si-
tuacion de desempleo en la Isla, para lo
que ha sido fundamental la colaboracion
del Cabildo de La Palma y del Ayunta-
miento de Fuencaliente, asi como de las
once empresas constructoras que se
han encargado de la realizacion de los
trabajos.

En la Orden de Declaracion de Emergen-
cia se recuerda que la carretera LP-2,
que discurre entre Santa Cruz de la Pal-
may el Puerto de Tazacorte, incluida en
la Red de Interés Regional, constituye el
eje viario basico del Sur-Este y Sur-Oeste
insular. Pasando por el Sur, en el término
municipal de Fuencaliente, posibilita la
accesibilidad entre la capital, Santa Cruz
de La Palma, y la comarca del Valle de
Aridane, asi como la conexion entre los
puertos principales de la isla y aeropuer-
to. Constituye, ademas, una alternativa
por el Sur a la carretera transversal LP-
3, principal conexion actual entre la co-
marca oriental y occidental de la Isla.

La carretera LP-2 es fundamental no
sblo en la estructura viaria insular, sino
también como eje vertebrador del muni-
cipio de Fuencaliente. La nueva carretera
tiene el proyecto de construccion redac-
tado y superd la tramitacion medioam-
biental en la Comision de Ordenacion del
Territorio y Medio Ambiente de Canarias
(Cotmac) el 30 de noviembre pasado y
la adaptacion normativa para su aproba-
cién y licitacion.

La carretera
LP-2 constituye
un eje vertebrador

del municipio de
Fuencaliente
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Mejoras hidraulicas

nte la inminente necesidad de evi-
Atar el peligro de desabastecimien-

to de parte de laisla de La Palmay
la afeccion a los riegos agricolas que se
puedan producir en caso de rotura del
canal en el barranco de El Rio, en Santa
Cruz de La Palma, la Consejeria declard
de emergencia la ejecucion de la obra de
reparacion del canal Barlovento Fuenca-
liente (Il Fase), adjudicando los trabajos
a la empresa Dragados, SA, por un pre-
supuesto de 3,6 millones de euros.

La situacion del canal, que ya era com-
plicada, se ha agravado mucho con las
lluvias torrenciales del pasado invierno.
El estado del canal en la ladera del ba-
rranco del Rio es insostenible y se teme
que se produzca un deslizamiento stibito
de esta ladera, junto con un desprendi-
miento de rocas, que interrumpan la con-
tinuidad del canal y rompan el
esquema vigente de distribu-
cion de aguas, tanto de riego
como de abastecimiento, con
las graves y extremas conse-
cuencias para la poblacion y
la economia de la Isla. El ca-
nal Barlovento Fuencaliente
es una obra construida en las
décadas de los 60 y 70 del siglo pasado.
Consistia en un canal de hormigon de 82
kildometros de longitud y 1,003 metros
cubicos por segundo de capacidad, que
se extendia por la zona Este de la isla
en direccion Norte-Sur, con 89 obras
de fabrica para salvar los barrancos y
pequefias vaguadas. La infraestructura
cuenta ademas con 34 tuneles.

Esta obra es vital para el riego y el abas-
tecimiento urbano de casi todos los mu-
nicipios de la isla, salvo los de Tijarafe,
Puntagorda y Garafia, al estar interco-
nectadas la cuenca Oeste con la Este,
mediante el bombeo de la Cumbre en
Brefia Alta. Hace unos afos, el canal fue
objeto de un proyecto de impermeabili-
zacion que ha demostrado su eficacia al
disminuir de forma notable, las pérdidas
por filtracion. Las obras de impermeabi-
lizacion consistieron en la limpieza ex-
terior e interior del canal, para evitar
las fugas, la renovacion de las tapas de
hormigon armado y la reperforacion de
varios tuneles en la zona de inicio del
canal en Barlovento.

No obstante, el tiempo y la dificultad
de la topografia de la zona por la que
discurre el canal, con los grandes

barrancos de la isla, han aflorado un
problema de inestabilidad de la lade-
ra izquierda en el Barranco del Rio,
en Santa Cruz de La Palma, que ha
obligado al Consejo Insular de Aguas
a realizar numerosas obras de repa-
racion para reponer el canal en este
tramo en concreto, como consecuen-
cia de los grandes desprendimientos
producidos.

VARIANTE EN TUNEL

En diciembre de 2005, el Consejo In-
sular redact6 un proyecto para resolver
esta situacion, que consistia en una
variante en tinel de 1,1 kilometros que
evitaba la ladera por donde original-
mente discurria el canal a cielo abierto
con una longitud de 2,2 kilémetros,
donde se producian los desprendimien-
tos y las averias. Esta obra fue incluida

La reparacion del Canal
de Barlovento implica
una inversion de 3,6
millones de euos

en el convenio actual con el Ministerio
de Medio Ambiente y estaba pendiente
de licitar por los mismos 3,6 millones
de euros por lo que se han adjudicado
de emergencia, de acuerdo con el pro-
yecto basico redactado por el Consejo
Insular de Aguas.

Las obras de emergencia consisten en
perforar un nuevo tinel con una sec-
cion de 7,5 m2, que lleva un tubo de
1.000 milimetros de didmetro de fibra
de vidrio con capacidad equivalente al
antiguo canal y a una serie de obras
complementarias como las boquillas
en el inicio y salida del tunel, una nueva
obra de fabrica de paso de cauce en la
salida del tinel con un gran terraplén y
el camino de acceso a la boca de sa-
lida, Unica entrada para la perforacion
del tunel al ser la otra boca inaccesible
por las malas condiciones de la ladera
y que se evita con el nuevo trazado que
se da al canal.

Por ultimo, también se ha declarado de
emergencia el comienzo de las obras
de reparacion de un tramo del encau-
zamiento del Barranco de Las Angus-
tias, en el puerto de Tazacorte, con un
presupuesto de 120.000 euros.
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La bahia de Orzola, en el municipio de Haria (Lanzarote)

La actuacion en ORZOLA
evitara vertidos de aguas
residuales a la costa

Dada lanecesidad de resolver cuanto antes el problema, el expediente
ha sido tramitado por la via de emergencia

saneamiento, depuracion y reutilizacion de aguas re-

siduales de Orzola, en la isla de Lanzarote. Las obras,
que tendran un coste de 2,5 millones de euros, evitaran los
vertidos residuales a la costa, asi como la reutilizacion de
las aguas depuradas.

EI pasado mes de febrero comenzaron las obras de

El nicleo urbano de Orzola, en el municipio de Haria, ca-
rece actualmente de un sistema de saneamiento apto para
tratar las aguas residuales generadas por la poblacion, lo
que hace que sean vertidas directamente al mar. Con la
reciente construccion del dique de cierre del Puerto de Or-

Zona de
Orzola
donde se
desarrollan
las obras

zola, la situacion ha empeorado al reducirse sensiblemen-
te la capacidad de dilucion de los vertidos en la darsena
del puerto.

Ante esta situacion, el presidente del Gobierno de Cana-
rias, Paulino Rivero, visitd la zona y encarg6 a la Conse-
jeria de Obras Publicas, a través de la Direccion General
de Aguas, dotar a este nlcleo urbano del correspondiente
sistema de saneamiento, depuracion y reutilizacion de las
aguas residuales. El presupuesto de las obras asciende a
2.525.268 euros y el plazo de ejecucion de los trabajos es
de 12 meses.
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Estaciones de bombeo, deposito
regulador y depuradora

Las obras encargadas por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes

en el nicleo de Orzola consistiran, fundamentalmente, en la instalacién

de redes de saneamiento y reutilizacion, asi como en la construccion

de dos estaciones de bombeo, una depuradora para el tratamiento de

las aguas residuales, y un deposito regulador para el almacenamien-

to del agua tratada que se va a construir en la entrada del pueblo. En

concreto, los elementos que componen la actuacion en marcha son los

siguientes:

M Red de saneamiento para todo el niicleo urbano.

M Tuberia de impulsion desde el punto bajo de la red de saneamiento
hasta la nueva depuradora.

M Estacion depuradora con proceso BRM para un caudal de tratamien-
to de 125 m%/dia.

M Tuberia de impulsion desde la nueva depuradora hasta el depdsito de
cabecera de la red de reutilizacion.

M Deposito de cabecera de 600 m? para el almacenamiento de agua
tratada en la estacion depuradora.

M Red de reutilizacion desde los depositos de agua tratada hasta el
casco urbano

Dada la necesidad de resolver cuanto antes el proble-
ma, el expediente ha sido tramitado por la via de emer-
gencia. Precisamente, al inicio de las obras Paulino
Rivero realiz6 una visita a la zona junto al titular de la
Consejeria, Juan Ramon Hernandez, y otras autorida-
des insulares y locales.

PUNTO DE DESAGUE

La cuenca natural del ndcleo urbano de Orzola tiene
su punto bajo de desagiie al mar en el interior de la
darsena creada recientemente con la construccion del
dique de cierre, por lo que los vertidos de las aguas re-
siduales generadas se realiza hacia el interior de esta
darsena, con lo que se agravan los problemas de con-

L . . . Operarios de
taminacion del litoral. La carga contaminante provie- Ja empresa
ne, adicionalmente, de los vertidos de un importante que ejecuta
nimero de negocios dedicados a la restauracion, por los trabajos de

’ saneamiento

lo que resultan agresivos con el medio ambiente. La
situacion se agrava durante el periodo estival debido
al importante incremento de la poblacion residente y
visitante.

La Gnica forma de eliminar esta contaminacion es me-
diante la instalacion de un sistema de saneamiento
con el que se espera conseguir un vertido “cero” en
la costa, al tiempo que reutilizar las aguas residuales
regeneradas en la jardineria y agricultura de la zona.
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Casi 32 MILLONES para las
desaladoras de Granadilla
y Oeste de Tenerife

La Consejeria ha adjudicado los contratos de elaboracion de proyecto y
ejecucion de obra de las desaladoras de Granadilla y Oeste de Tenerife,
que supondran una inversion cercana a los 32 millones de euros

las obras de la Estacion Desaladora de

Agua de Mar del Oeste de Tenerife ha sido
adjudicada definitivamente a la Unién Temporal
de Empresas formada por FCC Construccion, SA,
Traysesa y Aqualia, por un presupuesto de 15,9
millones de euros. El plazo de ejecucion de los
trabajos sera de tres meses para la redaccion
del proyecto y treinta para la ejecucion de las
obras.

La elaboracion del proyecto y ejecucion de

La futura Desaladora de Agua de mar del Oeste
de Tenerife se emplazara en el término munici-
pal de Guia de Isora, en una parcela cercana al
mar entre las playas de Fonsalia y de la Barrera.
El principal objetivo de estas instalaciones sera
el abastecimiento de agua de las poblaciones
costeras de municipios de Adeje, Guia de Isora 'y
Santiago del Teide.

Esta zona se caracterizaba hasta mediados del
siglo pasado por la escasa poblacion y recursos,

situandose los ndcleos principales de poblacion
por encima de los 300 metros sobre el nivel del
mar, area mas favorable para los cultivos. Sin
embargo, a partir de los afios sesenta, el turismo
de masas con la ejecucion de grandes infraes-
tructuras ha generado una intensa ocupacion de
la zona litoral con areas turisticas de diversos
tipos, estimulando el crecimiento poblacional en
toda la comarca.

Todo ello ha venido planteando desde hace tiem-
po problemas en el abastecimiento, tanto en lo
que se refiere a disponibilidades como a la nece-
sidad de transportar el agua desde otros ambitos
de la Isla a la construccion de depositos y redes
publicas y privadas, muchas veces de forma dis-
persa e inconexa, 0 a la explotacion de los re-
cursos por diferentes comunidades y calidades
de agua muy irregulares, en algunos casos muy
deficientes. Por este motivo, es tan importante la
construccion de esta nueva planta desaladora en
esta zona de Tenerife.



La nueva instalacion tendra un volu-
men inicial de produccién de 14.000
metros cubicos al dia, ampliable a
21.000. El punto de entrega del agua
desalada se hara tanto al Deposito de
Cabecera, situado a una altura de 166
metros sobre el nivel del mar, como al
arranque de la distribucion a los muni-
cipios antes citados. El proceso utili-
zado sera de 6smosis inversa con dos
lineas iniciales, ampliable a una terce-
ra linea adicional y la toma de agua se
efectuara mediante pozos playeros en
las proximidades del emplazamiento
de la desaladora.

La nueva desaladora contara con los
equipos basicos de bombeo de agua
de mar, filtracion, turbo-bombas,
membranas, bombeo de agua de pro-
ducto, compresores, conducciones y
depdsitos reguladores. Todo ello dis-
tribuido en los edificios de nave de
proceso y edificios auxiliares.

Abastecera

de agua a las
poblaciones
costeras de los
municipios de
Adeje, Guia de
Isora y Santiago
del Teide
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Vista del poligono industrial de Granadilla, en el sur de Tenerife

La PLANTA DEL SUR
se construira dentro
del poligono industrial

elaboracion del proyecto y ejecucion de

las obras de la Estacion Desaladora de
Agua de Mar ha sido adjudicada provisional-
mente a la Union Temporal de Empresas Fe-
rrovial-Cadagua-TOP, por un presupuesto de
15,95 millones de euros, un plazo de ejecu-
cion de tres meses para la redaccion del pro-
yecto, y 27 meses mas para la ejecucion de
las obras. Esta actuacion esta incluida en el
Convenio de Colaboracion con el Ministerio de
Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, para
el desarrollo de actuaciones en materia de
agua en las Islas Canarias. El objeto de dicho
Convenio es el desarrollo de Obras Hidraulicas
de Interés General en el Archipiélago. Se trata
de una obra completa e independiente, pues
su explotacion no se vera interferida por otras
obras que posteriormente se realicen, y podra
ser entregada al uso general una vez ejecuta-
da. Se realizaran las siguientes actuaciones:

E n el caso de Granadilla de Abona, la

M Captacion del Agua de Mar mediante seis
pozos-sondeo practicados cerca del litoral,
de 63 metros de profundidad minima y 650
milimetros de diametro. Aparte se acome-
teran dos pozos mas para reserva.

W Planta Desaladora en una parcela de unos
18.000 m?, situada a escasos metros de la

Central de Granadilla dentro del Poligono
industrial, a la que se dard acceso me-
diante un viaducto para salvar el desnivel
existente entre el barranco y la plataforma
a acondicionar.

M Evacuacion de Salmueras a través de una
conduccion junto al litoral que llegara hasta
alcanzar los cinco metros de profundidad.
En esta zona se dispondran de seis difu-
sores al efecto de mejorar la dilucion del
vertido.

W Almacenamiento, bombeo y distribucién de
agua producto:
@ Deposito de Agua Producto.
@ Estacion de Bombeo.
@ Conducciones de impulsion y transporte
de agua producto.
o El deposito de cabecera de la distribu-
cion: de 10.000 me.

La captacion de agua

se hara mediante
seis pozos-sondeo
de 63 metros de
profundidad minima



34 - Aguas

La desaladora de
aumentara la
produccion en 14.000 m3/dia

La Consejeria adjudico el proyecto y la obra de la 2? fase de esta
infraestructura hidraulica de gran interés para Fuerteventura

de las obras de la 22 fase de la desa-

ladora de agua de mar de Puerto del
Rosario, en la isla de Fuerteventura, ha sido
adjudicada a la Unién Temporal de Empresas
(UTE) formada por Degremont, SA, y Maxodi-
ver, SL, por un presupuesto de 9.839.417,82
euros. El plazo de ejecucion serd de tres
meses para la redaccion del proyecto, veinte
meses para la ejecucion de las obras, y seis
meses para la puesta a punto de la planta.

La elaboracién del proyecto y ejecucion

La construccion de la 2° fase de la Desala-
dora de Agua de Mar de Puerto del Rosario
permitira incrementar la produccion de la
planta en 14.000 m3/dia, con dos unidades
de 7.000 m3/dia cada una. La desaladora ac-
tual, que funciona por 6smosis inversa, tiene
una capacidad de tratamiento de 20.000 m?
al dia aproximadamente, por lo que al tér-
mino de las obras la planta alcanzara una
produccion total de unos 34.000 m*/dia.

La nueva estacion se ubicard junto a la exis-
tente, aunque podra funcionar de manera
independiente. El conjunto, formado por el
edificio de proceso de toma de agua de mar,

El crecimiento
poblacional ha
generado la
necesidad de
incrementar el
abastecimiento
domiciliario

deposito de almacenamiento y estacion de
bombeo de agua producto, se ubicaran en la
parcela que el Consorcio de Abastecimiento
de Aguas de Fuerteventura tiene en su Cen-
tro de Produccion, situado en la salida de
Puerto del Rosario hacia el Noroeste.

Aunque la nueva estacion podra funcionar
de forma auténoma, se construiran puntos
de conexion con la existente para evitar
desabastecimientos en caso de averia de
alguna de las dos desaladoras. La plan-
ta dispondra de pretratamiento, dsmosis
inversa, agua tratada y tratamiento de
efluentes. La nueva desaladora dispondra
de un sistema de tratamiento de efluen-
tes procedentes del pretratamiento para
adecuar las caracteristicas de los mismos
antes de su vertido al mar. También dis-
pondran las nuevas instalaciones de un
sistema de bombeo de agua tratada, que
ira alojado en un edificio de estructura de
hormigén armado ejecutado in situ.

SALIDA AL MAR
La captacion de agua de mar se situara
junto a la planta existente, y tendra ca-

racteristicas similares. Las instalaciones
contaran con una nueva cantara que sera
capaz de suministrar el agua suficiente
para producir 14.000 m3/dia de agua
producto. El rechazo producido en los
racks de dsmosis inversa sera conduci-
do hasta la arqueta de salida al mar de
filtros de arena existente en la zona, y a
partir de alli efectuaran su salida al mar
por el emisario submarino actual.

El proyecto de la nueva estacion incluird
la construccion de un nuevo depdsito de
agua tratada de 1.000 m3 de capacidad,
que se interconectara con los existentes
mediante doble tuberia.

El crecimiento poblacional experimen-
tado en los ultimos afios por la isla de
Fuerteventura ha generado la necesi-
dad de incrementar sus recursos hi-
draulicos para el abastecimiento domi-
ciliario, por lo que la Direccidon General
de Aguas ha decidido dotar a la Isla de
recursos complementarios que permi-
tan satisfacer la demanda en condicio-
nes de calidad.




Obras Publicas contrato
provisionalmente la
mejora del saneamiento
de Las Palmas de Gran
Canaria

Transportes del Gobierno de Ca-

narias ha adjudicado provisional-
mente la 12 fase del saneamiento de
Las Palmas de Gran Canaria, con la
construccion de estaciones depurado-
ras de aguas residuales en los sectores
de Tamaraceite y Tenoya.

La Consejeria de Obras Plblicas y

El contrato, que incluye la redaccion del pro-
yecto y la ejecucion las obras, ha sido ad-
judicado a la UTE compuesta por Ferrovial;
Agroman, SA; Cadagua, SA, y Hermanos
Santana Cazorla, SL, por un presupuesto
de 15.107.263 euros y un plazo de ejecu-
cion de tres meses para la redaccion del
proyecto, treinta meses para la ejecucion
de las obras, y seis meses para las pruebas
de funcionamiento y puesta a punto de las
instalaciones.

De acuerdo con las directrices formuladas
por la Consejeria de Obras Publicas a través

- 300
TENOYA
ARUCAS
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Adjudicadas las
depuradoras de
TAMARACEITE

Y TENOYA

de la Direccion General de Aguas, la Esta-
cion Depuradora de Tamaraceite se reali-
zara con proceso BRM y para un caudal de
tratamiento de 9.000 metros cubicos al dia
(en dos lineas de 4.500 m®/dia cada una), y
con linea de fangos para su deshidratacion.
El proyecto incluira también la construccion
de un depdsito de 5.000 m® de capacidad en
Guanarteme, asi como las correspondientes
conducciones desde la depuradora hasta el
nuevo deposito.

La actuacion contempla, igualmente, la
construccion de un depésito de 10.000
metros clbicos de capacidad en la zona del
Cementerio, y la impulsion hasta él desde
la EDAR y desde éste hacia la red de sanea-
miento Las Palmas-Norte, con una conduc-

cién en paralelo para el transporte de las
aguas desde la red Las Palmas-Norte hasta
el depdsito del Cementerio.

CAUDAL DE TRATAMIENTO

La futura Estacion Depuradora de Aguas Re-
siduales de Tenoya funcionara también me-
diante el proceso BRM, pero para un caudal
de tratamiento de 1.800 m®/dia (en dos li-
neas de 900 m%/dia cada una), e igualmente
con linea de fangos para su deshidratacion.

Las instalaciones contaran también con un
deposito de 5.000 m? de capacidad situado
junto a la depuradora, asi como con una
conduccion de riego aguas abajo, y la im-
pulsion desde la estacion hasta la red Las
Palmas-Norte.
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Aparte del tronco
de la carretera, el
proyecto incluye las
vias de servicio

La GC-2 incrementara su
seguridad con iluminacion

entre el enlace de Arucas la rotonda de Bafia-

deros, en la isla de Gran Canaria, se va a do-
tar de iluminacion y proteccion para motoristas, de
acuerdo a las previsiones de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes. El coste de esta actuacion
asciende a 1.770.000 euros. La finalidad de este
proyecto, que incluye otras mejoras puntuales, es
incrementar la seguridad de la via y adaptarla a los
estandares de calidad de las carreteras de su ca-
tegoria. La intencién de la Consejeria es iniciar los
trabajos en el presente ejercicio presupuestario.

EI tramo de la carretera GC-2, comprendido

Aparte del tronco, el proyecto incluye la iluminacion
de las vias de servicio, asi como del ramal de incor-
poracion al barrio del Puertillo. El sistema por el que
se ha optado garantizara los niveles de iluminacion
requeridos tanto en la calzada como en los arce-
nes y aceras adyacentes a la via para preservar la
seguridad tanto de los automovilistas como de los
peatones que transitan por la zona.

Para el tramo se han proyectado dos tipos de lumi-
narias diferentes en funcion de las secciones y tipo
de iluminacion requerida. Se realizara una distribu-
cion lineal conectando los soportes
a una red de tierra comdn para
todas las lineas. Los circuitos iran
entubados en canalizacion subte-
rranea y protegidos por conducto
rigido de PVC. La profundidad de
la canalizacion sera 40 centimetros
en los tramos ordinarios y de 80
en el cruce de calzadas. Todas las
luminarias a instalar estan homolo-
gadas por el Instituto de Astrofisica
de Canarias.

CUARTO CARRIL

El pasado mes de diciembre se abrio
al trafico el cuarto carril del tramo
de la GC-2 comprendido entre el
enlace de Arucas y El Pagador, un
proyecto que ha permitido aumen-
tar la capacidad y seguridad de la
via. Las obras, cuyo coste ascendid
a 21 millones de euros, fueron fi-
nanciadas integramente con fondos
de la Comunidad Auténoma.

En el tramo Arucas-Pagador, de 7,1
kilometros de longitud, se llevaron
a cabo dos intervenciones bien di-
ferentes en el espacio. La mayor in-
version se realizo entre el enlace de
Arucas y la rotonda de Bafaderos,
un tramo de 3,5 kilémetros de lon-
gitud en el que se procedio a la am-
pliacion de la plataforma, que paso
de 11 a 18 metros, con una dispo-
sicion de calzada independiente por
sentido de circulacion, dos carriles
y arcenes en cada una de ellas. El
proyecto incluyd también la prepa-
racion de la zona donde se ubicara
el enlace que unira la GC-2 con la
IV Fase de la Circunvalacion a Las
Palmas de Gran Canaria, que man-
tendra la tipologia actual en trom-
peta.
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LA AMPLIACION EN PLAYA
DE SANTIAGO permitira el
atraque de grandes ‘ferries’

Infografia del futuro Puerto de Playa Santiago, en el municipio gomero de Alajeré

Santiago supondré una repercusion socioeco-

ndmica importante para el municipio de Ala-
jerd y para el conjunto de la isla de La Gomera, ya
que mejorara la comunicacion interna de la isla,
evitara las consecuencias de posibles temporales
y facilitara el desarrollo turistico. Asi lo indico el
consejero de Obras Publicas y Transportes, Juan
Ramon Herndndez, durante una comparecencia en
el Parlamento en la que informé sobre las obras y
servicios que se incluyen en dicho proyecto.

EI Proyecto de Ampliacion del Puerto de Playa

El proyecto del Puerto de Playa Santiago, conside-
rado como Puerto de Interés General de la Comuni-
dad Auténoma de Canarias, incluye la construccion
de un dique de abrigo mixto de 640,25 metros de
longitud, y un contradique de 316,5 metros de lon-
gitud, constituido por cajones de hormigon arma-
do, en cuyo extremo final se ejecutara una rampa
R0O-RO, para permitir el atraque del buque ferry. El
dique actual se reacondicionara para la colocacion
de pantalanes flotantes para el atraque de embar-
caciones deportivas. A su vez, la zona existente de
varadero sera rehabilitada para usos complemen-
tarios del puerto, y se reacondicionaran la zona
pesquera y el muelle para continuar la actividad
pesquera.

MAS POSIBILIDADES

En definitiva, el Puerto de Playa Santiago ampliara
su capacidad para permitir el atraque de un ferry
de hasta 143 metros de eslora, tipo Volcdn de Ta-
masite, y un fast-ferry trimaran tipo Benchijigua
Express; y se podra dar cabida hasta 355 embar-
caciones deportivas de esloras comprendidas en-
tre 6 y 25 metros, ademas de seguir albergando
a las embarcaciones que operan en la actualidad
en el puerto: el fast-ferry Garajonay Express, de 40
metros de eslora y la flota de embarcaciones pes-
queras actual.

El proyecto fue adjudicado en septiembre de 2007
a la consultora Proes Consultores, SL, por un im-
porte de 308.805 euros. Actualmente, ha superado
las fases de redaccion del Proyecto Basico y su
Estudio de Impacto Ambiental, y el de Consultas
previas de caracter ambiental a distintas institu-
ciones y organismos.

a cabo obras de mejora de estas instalacio-

nes de la isla de la Graciosa. Las obras, cuyo
presupuesto asciende a 732.693 euros, se centran,
fundamentalmente, en la construccion de una pasa-
rela -pantalan para el atraque de las embarcaciones
destinadas al trafico de lineas regulares y turisticas
que separe el trafico de mercancias del de pasaje-
ros- y mejora y acondicionamiento de la explanada
principal del puerto con adoquines de hormigon.

En el Puerto de Caleta de Sebo se han llevado

El proyecto incluye también la colocacion de cuatro
pérgolas de aluminio habilitadas para el resguardo
y descanso de los usuarios del puerto, asi como
nuevas canalizaciones de agua y electricidad en la
explanada principal del recinto. Antes de acometer

Mejoras en el muelle de La Graciosa

esta actuacion, la Direccion General de Puertos de
la Consejeria de Obras Publicas y Transportes ana-
liz6 conjuntamente con el Ayuntamiento de Teguise
la situacion y principales carencias del puerto de La
Graciosa para consensuar la prioridad de las actua-
ciones.

La funcién principal del puerto de Caleta de Sebo
es comercial, ya que constituye la Unica via de
comunicacion de La Graciosa con el exterior. No
obstante, el recinto comparte esta funcion con la
actividad pesquera y deportiva. Dentro de la Red
de Puertos de Interés General de la Comunidad Au-
ténoma de Canarias, el puerto de Caleta de Sebo
es imprescindible en las conexiones maritimas con
Lanzarote.
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La Consejeria formaliza actas

de

afectadas por la Circunvalacion

Transportes del Gobierno de Canarias

ha formalizado ya las actas de ocu-
pacion de todas las fincas incluidas en el
parcelario de bienes y derechos afectados
por la ejecucion de la IV Fase de la Circun-
valacion de Las Palmas de Gran Canaria,
que son 816. En 49 de ellas se llevara a
cabo la ocupacion temporal. Sobre ello in-
formd en el Parlamento el consejero del
area, Juan Ramén Hernandez, quién re-
cordd que el pago de las expropiaciones e
indemnizaciones por los bienes y derechos
afectados por la nueva via costaran al Eje-
cutivo 8.093.347 euros.

La Consejeria de Obras Publicas y

Dijo también que la Consejeria esta tramita-
do el expediente de justiprecio de todas las
fincas afectadas, habiéndose formalizado
hasta mas de 29 actas de mutuo acuerdo,
y pagado el justiprecio de 58 fincas. En el
expediente existen seis fincas cuya ocu-
pacién no se ha podido tramitar debido al
Auto de Suspension Cautelar dictado por la
Sala de lo Contencioso Administrativo del
Tribunal Superior de Justicia de Canarias
en junio de 2009.

El Gobierno de Canarias aprob6 en marzo
de 2009 el proyecto de decreto presenta-
do por Juan Ramén Hernandez por el que
se declaraba la urgente ocupacion de los
bienes y derechos afectados por la expro-
piacion forzosa derivada de la ejecucion la
IV Fase de la Circunvalacion a Las Palmas
de Gran Canaria, que abarca el tramo Ta-
maraceite-Tenoya-Costa de Arucas.

CIERRE DE ANILLO

La IV Fase, que cierra el anillo de la Circun-
valacion, conectard la Fase | con la carre-
tera GC-2 a la altura del actual enlace de
Arucas, uniendo el municipio de Las Pal-
mas de Gran Canaria con el de Arucas por
el interior. La nueva autovia mejorara de
forma significativa las comunicaciones en
el municipio de Las Palmas de Gran Cana-
ria, asi como su conexion con otros puntos
de laisla, especialmente con el Norte.

El nuevo tramo evitara también la con-
gestion de trafico en puntos neuralgicos
de la ciudad como la Plaza de América,
los tuneles de Julio Luengo, y el nudo de
Torre Las Palmas, reduciendo las distan-

cias, asi como los tiempos de espera, el
consumo de combustible y la consiguiente
contaminacion. La IV Fase permitira, ade-
mas, disponer de una doble entrada desde
el Noroeste hacia la capital, con un efecto
positivo similar al producido con la aper-
tura de las tres fases ya en servicio, que
han descongestionado el trafico tanto en
la Avenida Maritima como en la subida a
Tafira.

La cuarta fase de esta via abarca el tramo
Tamaraceite, Tenoya y Costa de Arucas

de servicio en el tramo de la Autopista GC-1 comprendido

entre Agiliimes y Santa Lucia, en la isla de Gran Canaria, se
encuentran ejecutadas en un 40 por ciento aproximadamente.
El presupuesto del proyecto, que se enmarca dentro del Con-
venio de Colaboracion en materia de Carreteras suscrito entre
el Gobierno de Canarias y el Ministerio de Fomento, asciende a
unos 24 millones de euros.

I as obras de remodelacion y construccion de enlaces y vias

Entre las actuaciones del proyecto que se encuentran en ejecu-
cion en estos momentos destaca la realizacion de nuevos viales
que daran conexion a los enlaces en los que se esta trabajando
de forma simultanea. En la carretera GC-100, que va de Agiii-
mes a la Playa de Arinaga, se han ejecutado dos glorietas bajo
la GC-1 que conectaran con los nuevos viales. Estas glorietas
estan terminadas hasta su capa intermedia de asfalto, pintu-
ra de obra y sefializacion vertical definitiva, quedando de este
modo en servicio para seguir dando continuidad a la referida
carretera.

Esta previsto que se inicie la construccion del vial de conexion
que unira la GC-1 con la GC-191 y la GC-100. En la Autopista
GC-1 por el lado tierra se ha terminado ya el corte de pavimen-

to, excavacion y relleno de tierras para hacer un cuarto carril,
iniciandose el asfaltado de un primer tramo. En el lado mar se
encuentran bastante avanzados los trabajos de ampliacion de la
via en la zona mas al norte.

OBRAS DE DRENAJE

También han sido ejecutadas ya varias obras de drenaje trans-
versal en los viales, asi como la ampliacion de las existentes en
el tramo. De igual modo se ha procedido al encauzamiento de
barrancos de diversa tipologia. Faltan por ejecutar dos nuevas
estructuras sobre el canal de Arinaga, asi como la demolicion
de una pasarela situada sobre la GC-1.

De forma simultanea se han realizado las obras correspondien-
tes a reposicion de los servicios afectados, tuberias de abas-
tecimiento, saneamiento, riegos, canalizaciones de lineas de
telefonia y media tension...

También se ha avanzado mucho en la instalacion del alumbra-
do publico, con la ejecucion de canalizaciones, colocacion de
baculos, columnas de iluminacion, luminarias y cableado. En
el aspecto medioambiental se ha procedido al trasplante de las
palmeras afectadas.



Contratado el
proyecto y obra
de impulsion de
la desaladora de

la contratacion conjunta de la elaboracion del proyecto y eje-
cucion de las obras del Sistema Hidraulico Insular: Impulsién
de la Estacion Desaladora de agua de mar en El Golfo, en la isla
de El Hierro, a la empresa Canaragua, SA. El presupuesto total de
la obra es de 903.707,84 euros y el plazo de ejecucion es de tres
meses para el proyecto y doce para la realizacion de los trabajos.

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes ha adjudicado

Esta obra consistira en la realizacion de la impulsion del agua
producida por la nueva Estacion Desaladora de Agua de Mar de
El Golfo hasta el nuevo depdsito regulador de agua potable de
Artero.

¢Esta impulsion se contempla escalonada en dos etapas o bom-
beos; el primero desde la Estacion desaladora de agua de mar de
El Golfo a la Estacion de Bombeo de Agua Potable de Artero con
tuberia de 250 milimetros de diametro, y una segunda desde esta
estacion al nuevo depdsito regulador de agua potable de Artero,
con tuberia de 200 milimetros de diametro. El proyecto contempla,
ademas, la posibilidad de realizar el bombeo desde la desaladora
hasta los depdsitos de abasto de Tigaday mediante la arqueta de
conexion con el futuro tramo de impulsion al los citados deposi-
tos.

Esta instalacion salvara un desnivel de unos 400 metros con una
longitud de trazado de unos 5.630 m de tuberia de fundicién ductil
de 200 milimetros de diametro. El proyecto incluye la construccion
de la Estacion de bombeo de Artero de 25 m® de capacidad, asi
como las instalaciones necesarias (equipo de bombeo, acceso-
rios, caldereria, acometidas eléctricas, cuadros de maniobra...)
para el bombeo de las dos etapas.
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nes de agua de Puerto del Rosario a

Corralejo, en la isla de Fuerteventura,
se iniciaran este semestre pues la Conse-
jeria de Obras Publica y Transportes ya ha
adjudicado la redaccion del proyecto y eje-
cucion de los trabajos. El proyecto incluye
la construccion de depositos reguladores
en Fimampaire y Tiscamanita, asi como la
instalacion de los correspondientes ramales
de conexion.

I as obras de mejora de las conduccio-

El contrato ha sido adjudicado a la UTE
formada por las empresas Matias Marrero
Construcciones y Obras, SA, y Maxodiver,
SL, por un presupuesto de 7.953.000 euros.
El plazo de ejecucion de los trabajos sera de
tres meses para la redaccion del proyecto,
treinta meses para la ejecucion de las obras,
y seis meses para la puesta a punto y reali-
zacion de las pruebas de funcionamiento.

De acuerdo con las directrices de la Direc-
cion General de Aguas, el proyecto contem-
pla la instalacion de una conduccion de fun-
dicion ductil de 350 milimetros de diametro,
que ird desde las instalaciones de desalacion
de agua de mar de Corralejo hasta Lomo del
Puerco, en Fimampaire, donde se cons-
truira un deposito regulador, pasando por
Lomo Francisco, donde se construira otro.
Como existe un tramo de tuberia doble entre
Lomo del Puerco y la estacion de bombeo de
Fimampaire, en este tramo se utilizaran las
conducciones existentes.

CONECTADA A LA DESALADORA

Desde la estacion de bombeo de Fimampaire
se continuara con la misma tuberia hasta el
deposito de La Herradura. La conexion entre
el depdsito de la Herradura y el de Piteras ha
sido ejecutada recientemente, por lo que la
conduccion se reiniciara desde el Depdsito
de Piteras 1, y en Antigua se ejecutara el
deposito que servira de cabecera de la zona
centro de la isla.

La conduccion continuara, pasando por el
deposito de Tiscamanita, donde se inter-
conectara con la desaladora de Corralejo
a través de la impulsion existente. Desde
el depoésito de Tiscamanita saldra un ramal
con tuberias de 250 milimetros de diametro
hasta la arqueta de Tirba. Este ramal sera
holgado para posibilitar la conexién con el
sistema de abastecimiento de Costa Calma
y Pajara.



CONSEJERIADE

Las nuevas tecnologias permiten un contacto
mas facil entre los 6rganos administrativos y
los usuarios, lo que se traduce en un mejor y
mayor conocimiento de las necesidades que
demanda la poblacion, a las cuales debe dar
respuesta la administracion publica. En el sitio
www.gobcan.es hallara la pagina web de la
Consejeria de Obras Publicas y Transportes
con toda la informacion referida a este
departamento del Gobierno de Canarias. El
enlace www.gobcan.es/citv/ pretende ser un
canal de informacion donde el ciudadano
encontrara informacion referente a las areas
de actividad: infraestructuras, transportes,
puertos y aguas.

Organigrama, organizacion y funciones,
——— ) presupugstos,'documentos de'interés,
ganssiet & t 14 y la propia revista de la Consejeria son
7l ke —— algunos de los apartados de este sitio
virtual, en el que cada una de las areas
aporta informacion especifica. El usuario
hallara también informacion referida a
expropiaciones, expedientes en proceso
de informacion publica, y proyectos
=== = que estan en marcha en el marco de los
-— ~—=-=_ convenios Canarias-Estado. Las obras que
. - estdnen ejecucion, las actuaciones futuras,
—— asi como el Plan de Puertos de Canarias y
E 2 - ___ : __e&_Observatorio del Transporte, entre otros
. -apartados, configuran este servicio de la
e Consejeria.
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Direciorio

GOBIERNO
DE CANARIAS

Avda. de Anaga, 35
Edf. Usos Mdltiples I, Planta 9
38071 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 47 63 66

Fax (922) 47 50 88

Plaza de los Derechos
Humanos, 22

Edf. Usos Mdiltiples |, Planta 9
35071 Las Palmas de Gran
Canaria

® (928) 306468

Fax (928) 307020

Avda. de Anaga, 35

Edf. Usos Multiples I, Planta 11
38071 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 47 50 34

Fax (922) 47 66 64

Plaza de los Derechos
Humanos, 22

Edf. Usos Mdiltiples |,

Planta 11, 35003

Las Palmas de Gran Canaria
@ (928)3062 12

Fax (928) 307220

Avda. de Anaga, 35
Edf. Usos Mdltiples I, Planta 9
38071 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 475027

Fax (922)2897 03

Plaza de los Derechos
Humanos, 22

Edf. Usos Mdiltiples |,

Planta 9, 35003 Las Palmas
de Gran Canaria

@ (928)3064 10

Fax (928) 307020

Avda. de Anaga, 35

Edf. Usos Mudltiples |, Planta 10
38071 Santa Cruz de Tenerife
@  (922) 47 50 31

Fax (922) 47 51 97

Plaza de los Derechos
Humanos, 22

Edf. Usos Mudltiples I, Planta 10
35071 Las Palmas de

Gran Canaria

@ (928) 3062 10

Fax (928) 38 04 22

Avda. de Anaga, 35
Edf. Usos Mudltiples I, Planta 9
38071 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)47 5020

Fax (922) 47 56 03

Plaza de los Derechos
Humanos, 22

Edf. Usos Mdltiples, Planta 11
35003 Las Palmas de

Gran Canaria

@ (928) 3064 22

Fax (928) 307220

Avda. Alcalde Ramirez
Bethencourt, 7, Edif. Roca
35003 Las Palmas de Gran
Canaria

® (928) 306803

Fax (928) 3068 34

C/ La Marina, 53

Edif. Europa Portal 3-1°
38001 Santa Cruz de Tenerife
@  (922) 47 40 25

Fax (922) 47 35 11

C/ La Marina, 16

38001 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)2806 12

Fax (922) 28 50 88

Plaza de los Derechos
Humanos s/n. Edificio Usos

Multiples |, planta 8

35001 Las Palmas de Gran

Canaria

@ (928) 4558 85

Fax (928) 3063 91

Avda. de Anaga, 35
Edf. Usos Mudltiples I, Planta 9
38071 Santa Cruz de Tenerife
®  (922) 475022

® 677980509

Fax (922) 47 50 88

C/ Robayna, 25
38004 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)533535
Fax (922) 27 27 56

Bravo Murillo, 34, 35003
Las Palmas de Gran Canaria
@ (928)364544

Fax (928) 36 86 66

C/ Las Norias, 1-3
38700 Santa Cruz de La Palma
@ (922)418116

Fax (922) 416471

AREAS INSULARES
DE TRANSPORTE
LANZAROTE

Via Medular Estacién
de Guaguas, 2° Planta,
35500 Arrecife

® (928)800100

1 de Mayo, 39
35600 Puerto del Rosario
@  (928) 862300

Tomas Morales, 3
Edificio de Cristal

35003 Las Palmas de Gran
Canaria

@  (928)219345

Avenida Jose Antonio, s/n
38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (901)501901

Avenida Maritima, 3
38700 Santa Cruz de

La Palma

@ (922)423100

Profesor Armas
Fernandez, 2

38800 San Sebastian de
La Gomera

@ (922)140129

Doctor Quintero, s/n
38900 Valverde
@  (922)552902

AEROPUERTOS

@  (928) 846000

®  (928)860500

@  (928) 579130

@  (922) 635998

@ (922) 759200

Q@ (922) 426100

@  (922) 55 37 00

@ (922) 873004

PUERTOS

Arrecife
(928) 82 49 30

Caleta de Sebo
La Graciosa)
928) 84 20 00

Playa Blanca (Yaiza)
(928) 51 7540

Puerto del Carmen (Tias)
(928) 5150 18

°K °K © K °K

Corralejo (La Oliva)
(928) 86 65 24

Morro Jable g_Pajara
(928) 54 02

Gran Tarajal gTumeJe)
(928) 16 25 51

Puerto del Rosario
(928) 85 00 95

°K °K °F °K

Arguineguin (Mogan)
38 g 64 41

Puerto de la Luz

(928) 30 04 00

Las Nieves (Agaete)
(928) 55 40 05

°K °F °K

Los Cristianos (Arona)
(922) 79 08 27

Playa San Juan
Guia de Isora)
922) 86 54 34

Santa Cruz de Tenerife
(922) 6054 72

°K © X ©K
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Playa Santiago (Alajero)
(922) 89 52 75

SR

San Sebastian de
La Gomera
(922) 87 03 57

° K

Vueltas (Valle Gran Rey)
(922) 82 54 76

oK

Tazacorte
(922) 48 08 07

oK

Santa Cruz de La Palma
(922) 41 21 21

oW

La Estaca (Valverde)
(922) 5509 03

SR

La Restinga (Frontera)
(922) 55 70 81

SN

ORGANIZACIONES
EMPRESARIALES

C/ Buenos Aires, 29
35002 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)432450

Fax (928) 433520

Paseo Milicias de
Garachico, 4-A

38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 245307

Fax (922) 24 59 41

® Federacion Canaria

de Asociaciones de la
Construccion (FECAC)

® Asociacion de la
Construccion de Tenerife
(ACOT)

Directorio

® Asociacion de Plantas de
Hormigones, Machaqueo,
Asfaltos y Mortero de
Tenerife (ASOMAM)

® Asociacion de Empresarios
de Movimientos de Tierras
(ASEMTE)

C/ Juan Padron, 4, 1°
38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)24 3543

e-mail:

Ledn y Castillo, 89
Planta 3, 35004 Las Palmas
de Gran Canaria

@  (928) 2919 40/08
Fax (928)24 43 54

Puerto Escondido, 1
Planta 6, 38002 Santa Cruz
de Tenerife

@ (922) 28 59 58/62
Fax (922) 28 47 56

Tomas Quevedo Ramirez,
s/n

Edif. Central Autoridad
Portuaria

35008 Las Palmas de Gran
Canaria

®  (928) 46 23 58

Fax (928) 467 366

La Marina, 7

Edif. Hamilton piso 2

38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (928)24 3298

Fax (928) 242 608

Ctra. General del Sur,
Km 6, 15, Piso 1

38108 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)6156 16

Venegas, 65, Piso 5
Letra A, 35003 Las Palmas
de Gran Canaria

@ (928)431460

@  (928) 4314 61

Ledn y Castillo, 89

Planta 2, 35004 Las Palmas

de Gran Canaria

®  (928)27 7013/ 26 10 58
Fax (928) 27 68 16

Rambla General Franco,
78, Piso 1, 38004 Santa Cruz
de Tenerife

@ (922) 28 87 62

Fax (922)2866 10

Avenida Asuncionistas,
10, Piso 1, 38006 Santa Cruz de
Tenerife

@ (922) 2967 00

Fax (922) 29 67 40

Zona Franca de Gran
Canaria, Puerto de La Luz, P 16,
35007 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)327368

Fax (928)27 7177

Viera y Clavijo, 34-36,
1-F, 35002 Las Palmas de
Gran Canaria

@  (928) 361 253

Ledn y Castillo, 89
Planta 3, 35004 Las Palmas
de Gran Canaria

@  (928) 24 95 40/41
Fax (928) 24 38 28

Puerto Escondido, 1
Planta 2, 38002 Santa Cruz
de Tenerife

@ (922) 28 14 58/62
Fax (922)24 1112

Leén y Castillo, 54,
Planta 2, 35003 Las Palmas de
Gran Canaria

@ (928) 383500

Fax (928) 38 4290

Rambla General Franco,
147, Edificio Tulipan

38001 Santa Cruz de Tenerife
@  (922) 28 59 58/62

Fax (922) 28 47 56

Ledn y Castillo,
89, Planta 4

35004 Las Palmas
de Gran Canaria

@ (928)29 6161
Fax (928) 23 4567

Avenida

Asuncionistas, 10,

38006 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 296700

Fax (922) 29 67 40

COLEGIOS
PROFESIONALES

Leén y Castillo,

295, Piso 1

35005 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)24 3848

Poeta Rodriguez
Herrera, 9, 38006
Santa Cruz de Tenerife
@ (922)278515
Fax (922) 289153



Domingo J. Navarro, 19
35002 Las Palmas de

Gran Canaria

@ (928) 38 28 86

Marina, 35, Piso 2
38001 Santa Cruz de Tenerife
Fax (922)28 77 11

Fermin Morin, 2,

Edif. Guayarmina, Portal 3
38007 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)202523

Viera y Clavijo, 46,
Piso 1-B

35002 Las Palmas de
Gran Canaria

@ (928) 3703 41

CAMARAS OFICIALES
DE COMERCIO,
INDUSTRIA Y
NAVEGACION

C/ Francisco Gourié, 107, 2°
35002. Las Palmas de Gran
Canaria

® (928)390390
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irecrorio

Plaza de la Candelaria, 6,
planta 4.

38003. Santa Cruz de Tenerife
@ (922)24 53 84

C/ José Antonio, 23
35500 Arrecife
@  (928) 82 41 61

C/ Socrates, 4
35600 Puerto del Rosario
@ (928)861070

OTRAS ENTIDADES Y
ORGANIZACIONES

Avda. de la Feria, 1
35012 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928) 414390

Avenida de la
Constitucion, 2

38005 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 238400

C/ Albareda, 3, 35007
Las Palmas de Gran Canaria
@  (928) 2900 46

Puerto Escondido, 3 (bajo)

38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)271062
@ (922)271308

Nicolas Estévanez, 30,
Piso 2

35007 Las Palmas de

Gran Canaria

@ (928)221350

Fax (928)22 1196

Imeldo Seris, 57, Planta 4
38003 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)24 4307

Villalba Hervas, 4, piso 6
38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)2456 77

Avda. J. Ramirez
Bethencourt, 17 bajo, 35004
Las Palmas de Gran Canaria
@  (928) 2479 44/45

ENTIDADES DE LA
UNION EUROPEA EN
CANARIAS

Fundacion Universitaria
de Las Palmas de Gran
Canaria, C/ Juan de Quesada
30, Piso 1

35001 Las Palmas de Gran
Canaria

@  (928) 458003

Ledn y Castillo, 431
Edf.Urbis planta 2

35007 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928) 307167

Fax (928) 3071 81

Avda. José Manuel
Guimera, 8, Usos Multiples Il
Planta 5, 38003 Santa Cruz de
Tenerife

@ (922) 4766 25

@ (922) 476591

/

CANARIAS: OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

BOLETIN DE SUSCRIPCION

la publicacion Canarias:

mismos datos a:

Oficina de Relaciones

Avda. de Anaga, 35 e Edf. Usos

!:ruz de Tenerife

Si desea suscribirse gratuitamente a

Obras Publicas y Transportes,
rellene este cupon y remitalo a la
direccion indicada abajo o envie un
correo electronico que contenga los

rcardenes @factoriaderecursos.com

con los Medios de Comunicacion

Muiltiples I, Planta 9 ¢ 38071 Santa

10T
Actividad. . ..............
L1 10T o

Desea suscribirse gratuitamente a Canarias: Obras Puiblicas y Transportes en la siguiente direccion postal.
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