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Movilidad eficaz

En este nimero de la revista de la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes, hemos querido abordar varias cuestiones que son fun-
damentales para el Gobierno de Canarias por la incidencia que tienen
en el dia a dia de la sociedad islefia. Nos referimos al desarrollo de las
acciones necesarias para lograr la unidad socioeconomica del Archi-
piélago equiparando a todos los habitantes mediante la mejora y el uso
intensivo de los transportes y de las comunicaciones.

Este es sin duda el gran objetivo del Eje Transinsular de Infraestruc-
turas de Transportes, necesario para garantizar las comunicaciones
dentro del fragmentado territorio de al Comunidad Auténoma. El Eje
Transinsular es la suma de infraestructuras de transporte que hacen
posible esa cohesion e integracion interinsular (puertos, aeropuertos,
carreteras e infraestructuras de transporte terrestre -intercambiado-
res, etcétera-), asi como todos aquellos elementos tecnoldgicos que
permiten mejorar la informacion y la comunicacion.

Canarias precisa de una adecuada politica de infraestructuras y trans-
portes, integrada y que garantice una eficaz movilidad de personas y
mercancias al menor coste; la utilizacion de las comunicaciones de
forma intensiva y frecuente, y el desplazamiento entre Ias islas como
en un territorio continental, para que se facilite el equilibrio territorial
y la igualdad de oportunidades de todos los canarios.

En esa linea y con el objetivo de propiciar un crecimiento y desarrollo
equilibrados de todas las islas, el Ejecutivo canario viene aplicando
distintas medidas (algunas de caracter normativo, como la aprobacion
de las leyes de Ordenacion del Transporte Maritimo y de Ordenacion
del Transporte Terrestre de Canarias) y desarrollando un conjunto de
acciones para paliar los costes de la doble insularidad. A ellos nos
referimos con detalle en esta publicacion.

Ademas, es importante mencionar la autorizacion, por parte de la
Unidn Europea, a la concesion de las ayudas que tienen como finalidad
compensar los costes del transporte de mercancias entre las Islas Ca-
narias y el mercado continental, asi como en el trafico interinsular. Son
beneficiarios de estas subvenciones los productos agricolas y agroa-
limentarios originarios o transformados en Canarias, entre los que se
encuentra el platano.

La decision de la Comision Europea ayudara a que los productos cana-
rios puedan competir con los del territorio peninsular y europeo. Con la
aplicacion de estas subvenciones se pretende una reduccion del coste
de la cesta de la compra en las islas. No menos importante es la apro-
bacion del régimen de ayudas para el sector industrial de Canarias,
con el fin de paliar los costes del transporte derivados de la condicion
ultraperiférica del Archipiélago.

En estos dos afnos de constante trabajo, tanto de instituciones espafio-
las como europeas, se ha puesto de manifiesto, una vez mas, el interés
del Gobierno de Canarias por estos asuntos y su apuesta por reducir la
doble insularidad promoviendo la exportacion de productos originarios
de las islas menores y bonificando estos productos y los de primera
necesidad y basicos para la economia de las islas.
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Para PALIAR LOS
EFECTOS DE LA

doble insularidad

Transportes, Juan Ramén Hernan-

dez, en una comparecencia en el
Parlamento de Canarias, declar6 que para
conseguir la disminucion de los costes de
la doble insularidad en el Archipiélago es
necesario desarrollar acciones dirigidas a
lograr la unidad politica, social, econémica
y cultural, equiparando a todos los habi-
tantes y propiciando asi un crecimiento y
desarrollo equilibrado en todas las islas.
“Para ello”, dijo, “se precisa una adecuada
politica de infraestructuras y transportes,
integrada y que garantice una eficaz movi-
lidad para las personas y los bienes”.

EI consejero de Obras Publicas y

En esta linea, el Eje Transinsular de Infra-
estructuras de Transportes se define con
el objetivo de garantizar las comunica-
ciones dentro del fragmentado territorio
de la Comunidad Auténoma, con el objeto

Juan Ramoén Hernandez, consejero
de Obras Publicas y Transportes,
afirma que el Gobierno de
Canarias esta aplicando distintas
medidas que actuan de forma
favorable sobre el impacto de la
doble insularidad, para lo que,

en su opinidn, se precisa de una
adecuada politica, bien integrada,
de infraestructuras y transportes

de cohesionar econémica y socialmente
el Archipiélago. El propdsito de este plan
es definir un sistema que permita la inte-
gracion efectiva de la oferta multimodal

de transporte existente en el Archipiéla-
go canario, habilitando al usuario para la
gestion de sus desplazamientos dentro
del ambito territorial definido.




Para logar estos objetivos, el Ejecutivo
canario lleva a cabo acciones y medidas
que actuan, entre otros efectos, sobre el
impacto de la doble insularidad. Algunas
de estas medidas tienen caracter norma-
tivo y han consistido en la aprobacion de
las leyes de Ordenacion del Transporte
Maritimo y de Ordenacion del Transpor-
te Terrestre de Canarias, vigentes en la

actualidad. En estos momentos se estan
tramitando los reglamentos que desarro-
llan ambas normas, en los que se contem-
plan especificamente el hecho insular y
diferencial de las islas no capitalinas. En
materia de transporte terrestre, se han
firmado los convenios con los cabildos in-
sulares para la financiacion del transporte
regular de viajeros por carretera en todas
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&“Se precisa
una adecuada
politica de
infraestructuras
y transportes,
integrada y
que garantice
una eficaz
movilidad para
las personas y
los bienes”

las islas, lo que supone una inversion
de 46 millones de euros por parte del
Gobierno de Canarias y de la Adminis-
tracion General del Estado (AGE), hasta
la firma del nuevo convenio cuatrienal,
cuyo contenido se ha negociado con la
AGE. En el estudio para el reparto de
los recursos se tienen en cuenta fac-
tores fundamentales para el servicio
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Conexiones maritimas

n materia de transporte maritimo, aparte de las ayudas al
E transporte de mercancias, el trabajo desarrollado permiti-

ra subvencionar en un alto porcentaje el coste de los fle-
tes. A principios del presente afio, se aprobd en Consejo de Go-
bierno el proyecto de decreto que prevé desarrollar el Régimen
Especial de Prestacion de los Transportes Maritimos Regulares.
Este decreto viene a garantizar las conexiones maritimas entre
las islas del Archipiélago, mediante la identificacion de las lineas
que deben cubrir las necesidades basicas de comunicacion y la
fijacion de sus condiciones minimas de prestacion; el desarrollo
del régimen de aplicacion de obligaciones de servicio pablico y
sujecion a autorizacion previa, y la regulacion de los contratos de
obligacion de servicio publico, segun lo dispuesto por la Ley de
Ordenacion del Transporte Maritimo de Canarias.

El Gobierno de Canarias compensa las subvenciones al billete
de los residentes canarios en los viajes interinsulares con el

25%, lo que supuso, en el afio 2008, un total de 23,77 millones
de euros, que han sido reembolsados a las navieras por las
cantidades descontadas a los usuarios en concepto de resi-
dencia. Asimismo, se incrementara la bonificacion para que el

Un barco de una naviera que opera en las islas atraca en el puerto de Conralejo, en Fuerteventura

residente en isla no capitalina llegue a pagar tan sélo el 30%
del precio del billete (bonificacion del 70%).

El Ejecutivo canario ha expresado su preocupacion por la tra-
mitacion de una nueva Ley de Puertos, que elimina las bonifi-
caciones de las tasas. Estas, para los trayectos interinsulares,
significan el 80% Y, para el resto, el 40%. Para la Consejeria,
de nuevo el Gobierno de Espaiia hace caso omiso a las indi-
caciones de la Comision Europea en el sentido de eliminar los
déficit de accesibilidad. En cualquier caso, este Gobierno y los
diputados canarios trabajan para que estos logros, que son de
todos los canarios y permiten la cohesion territorial y la compe-
titividad de los puertos locales, no se eliminen y asi prevalezca
la condicion de region ultraperiférica.

El consejero de Obras Publicas y Transportes explica que €l
Gobierno de Canarias esta aplicando otras medidas que tie-
nen como objetivo disminuir los costes de la doble insularidad
en el Archipiélago a través de las consejerias de Educacion;
Cultura y Deportes; Sanidad; Industria y Comercio; Seguridad,
y Agricultura. Juan Ramén Hernandez afirma que todas estas
acciones y medidas, que ya se estan
desarrollando, “ponen de manifiesto la
sensibilidad y preocupacion que nuestro
Gobierno esta teniendo con los ciudada-
nos de nuestras islas, cumpliendo asi los
compromisos adquiridos con ellos. Por
tanto, se constata que el hecho insular
marca la accion de Gobierno en su con-
junto, y que inversiones y gastos impor-
tantes serian impensables en territorios
continuos, ademés de las politicas espe-
cificas de superacion del extra coste de
la doble insularidad”.
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publico en las islas no capitalinas, como son la
dispersion de los nucleos poblacionales, el cre-
cimiento de la poblacion, la orografia, etcétera.
Esto permite que en el computo final se com-
pense en mayor porcentaje a los sistemas es-
pecialmente deficitarios, que mayoritariamente
pertenecen a islas no capitalinas.

Asimismo, el Gobierno de Canarias, a través de
convenios con los cabildos insulares, ha desti-
nado, para invertir en un periodo de tres afios,
mas de siete millones de euros para impulsar un
Plan de Modernizacion y Reestructuracion del
Sector del Transporte Discrecional de Viajeros y
Mercancias, asi como el del taxi. También se han
firmado una serie de convenios con los cabildos
insulares para renovar en cinco afnos la flota de
guaguas de transporte regular de viajeros, con
el objeto de contribuir a aminorar los efectos de
la contaminacion por parte de las guaguas de
servicio publico y para asi luchar contra el cam-
bio climético.

Transporte aéreo

En materia de transporte aéreo, el Gobierno
autonomo, a través de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes, incorpord al vigente
acuerdo del Consejo de Ministros de 2 de junio

Apoyo integral en el seno del Gobierno

Los servicios de Educacion relacionados con el transporte, co-
medores 0 ejecucion de obras en centros escolares responden a
criterios generales de escolarizacion. Sin embargo, hay medidas
encaminadas a disminuir los costes de la doble insularidad; en
este caso, la ayuda especifica que se contempla en las convoca-
torias de becas de la Consejeria de Educacion para la realizacion
de estudios universitarios o la referida a beca de transporte aéreo
o maritimo, dirigida a estudiantes que cursen estudios fuera de
Canarias o en una isla distinta de la de su domicilio familiar. El
presente curso es de 1.050 euros.

Igualmente se hace un especial esfuerzo en materia de Cultura
y Deportes, donde la Consejeria ha llegado a acuerdos con los
operadores de transportes, tanto para asumir parte de los costes
como para que existan precios especiales para los equipos fede-
rados en los viajes entre las islas. Hay 2.052.783 euros para el
patrocinio a deportistas en competiciones de ambito interinsular
y supraautondmico. En el afio 2008 se produjeron 28.000 despla-
zamientos de deportistas entre las islas en diversas categorias y
modalidades deportivas, y 1.000 desplazamientos internaciona-
les. En materia cultural, el Circuito Regional de Musica, Teatro y
Danza supone unos 140.000 euros en desplazamientos entre las
islas, que, de no ser por la financiacion de la Consejeria, los gru-
pos no podrian realizar. Asimismo se han propiciado negociacio-
nes con los operadores de transportes para la puesta en marcha
del programa Canarias Crea, para el desplazamiento de grupos
artisticos que no estan en el circuito. También esta programa de

los Dias C, con precios especiales para el traslado de los ciudada-
nos de otras islas a los eventos que se producen en las distintas
islas y financiando los traslados de las exposiciones por las islas,
acercando la cultura a los usuarios.

En relacion con la financiacion del sistema sanitario, el Gobierno de
Canarias ha solicitado en numerosas ocasiones un aumento de la fi-
nanciacion sanitaria por parte del Gobierno de Espafia, seglin varias
premisas, ademas del incremento de la poblacion, el coste de la in-
sularidad, de la doble insularidad y el derivado de la asistencia que se
presta en Canarias a pacientes desplazados, a la poblacion turistica e
inmigrante. En teoria, el Fondo de Cohesion Sanitaria deberia compen-
sar esta situacion en los casos de aseguramiento de esta poblacion
por los sistemas publicos de sus paises de origen (Espafia, UE y paises
que tienen suscritos con Espaiia convenios bilaterales de asistencia
sanitaria). Sin embargo, la realidad esta muy lejos de aproximarse a
esa situacion. La Consejeria de Sanidad corre con los gastos de des-
plazamiento y manutencion de los enfermos y familiares.

El presupuesto destinado a este fin es de 800.000 euros, y en esta
legislatura se pretende pasar de los actuales 19 euros persona a
40, tanto para el enfermo como para el familiar acompanante. Por
otro lado, se estan revisando los acuerdos con los operadores de
transportes para llegar a acuerdos en los que las condiciones tanto
economicas como de flexibilidad en los cambios de vuelo sean las
adecuadas para atender las necesidades de los enfermos. El decreto
se ha simplificado y flexibilizado en los Ultimos afios en cuanto al
procedimiento de reembolso, por lo que estan autorizados, ademas
de los pagos totales, los pagos parciales de los gastos quincena-
les justificados, como es el caso de los traslados de los pacientes y




de 2006, que declara las rutas aéreas entre las
Islas Canarias como obligaciones de servicio
publico, para intentar paliar el coste de la doble
insularidad, la tarifa de servicio punto a punto.

Asimismo, el Ejecutivo canario esta trabajando
en reducir el coste de las tasas aeroportuarias
aplicadas en los billetes de los usuarios; en
garantizar la continuidad de los servicios de
transporte aéreo entre islas y de éstas con la
Peninsula, con la frecuencia y plazas suficien-
tes, y en exigir que las tarifas aeroportuarias
en Canarias sean realmente diferentes respec-
to al resto de Espana, teniendo en cuenta la
fragmentacion territorial y la distancia con la
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Para la Consejeria, la solucién de todas estas
cuestiones, sin duda, producira un claro benefi-
cio para todos los habitantes de las islas, contri-
buyendo a aminorar los costes de la insularidad
y, por ende, de la doble insularidad.

Hay que destacar igualmente que en los pre-
supuestos de 2009 hay consignada una par-
tida presupuestaria que pretende cumplir el
objetivo de aumentar paulatinamente la bo-
nificacion para los residentes de las islas no
capitalinas, desde el 50% actual al 70%, en
la legislatura, siempre que el viaje comience
y finalice en dichas islas. La Consejeria tra-
baja en el borrador de decreto para su apli-

Peninsula.
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acompanantes o la facturacion de parte de la asistencia, sin necesidad
de esperar al alta del tratamiento. En 2008, la Consejeria de Sanidad
tuvo en obligaciones reconocidas por entregas de desplazamientos un
total de 9.546.983,40 euros. Para 2009, el crédito inicial para entre-
gas por desplazamientos es de 11.071.547 euros.

La Consejeria de Empleo, Industria y Comercio, en el afio 2007, puso
en marcha, dentro del programa de Comercio Interior, el Plan de Re-
gionalizacion de la Pyme, que apoya el crecimiento de estas empresas,
favoreciendo su acceso a mercados distintos de los habituales, fuera
de la isla en la que estén radicadas. La modernizacion del comercio
se pretende con la realizacion de un amplio programa, que, al incidir
en algunas de las carencias detectadas en las empresas y el medio,
permitira la efectiva existencia de un mercado Gnico en Canarias, de
manera que se superen los problemas derivados de la insularidad.

El Ejecutivo recuerda que la combinacion del hecho insular y la con-
dicion de region ultraperiférica repercuten desfavorablemente en la
economia y representa un obstaculo que limita las posibilidades de
crecimiento de las empresas en el marco natural que le es mas proxi-
mo. Por otro lado, el 94% del tejido empresarial canario esta compues-
to por microempresas con una estructura econémico-financiera que
dificulta la posibilidad de abrirse a nuevos mercados.

Por las razones expuestas, se constata que es necesario que las po-
liticas de las distintas administraciones estén orientadas a vertebrar
un mercado Unico en la Comunidad, y se estima necesario desarrollar
este programa especifico ampliando el mercado en el que operan las
empresas, facilitando su paso desde un mercado local a uno regio-
nal. Este programa se financia junto a las Camaras de Comercio con
439.000 euros.

cacion efectiva.

F

Asimismo, la tarifa eléctrica esta compensada en el sistema eléctrico
insular, de forma que, aunque el coste de produccion es mas caro en
las islas no capitalinas, la tarifa es igual para todas. Todo esto, con-
templado dentro del Régimen Economico y Fiscal (REF), es posible
gracias a las negociaciones entre el Gobierno de Canarias y el Gobier-
no de Espana.

Cuando se trata de la formacion basica de las policias locales, es ne-
cesario pasar por un curso de formacion de 800 horas de duracion. A
esos policias de las islas menores se les paga el desplazamiento, el
alojamiento y la manutencion durante varios meses (800 horas de for-
macion), y por lo tanto hay un gasto publico importante que depende
del nimero de policias que se forme cada afio y que cubre la Conseje-
ria de Presidencia, Justicia y Seguridad. Cuando se trata de formacion
continua, reciclaje o adaptacion, la Academia Canaria de Seguridad se
desplaza a la isla que corresponda.

Desde la Consejeria de Agricultura, todos los esfuerzos han estado di-
rigidos a compensar el sobrecoste de las producciones de exportacion
en Canarias frente a las producciones del resto del territorio nacional.
Hay que destacar que esta Consejeria, en la aplicacion de los baremos
de las subvenciones recogidas en el Programa de Desarrollo Rural, ha
tenido en cuenta la doble insularidad, de tal forma que en las islas no
capitalinas se introduce un factor de correccion que aumenta la cuan-
tia de los apoyos publicos a la inversion.
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“Ha sido
fundamental el
trabajo de todo

el sector a traves
de la Mesa del
Transporte para
poder llegar a

un dialogo muy
fructifero”

- Entrevista

Rosa Davila Mamely

Rosa Davila, directora general de-Transportes del Gobierno de Canaria

“El reconocimiento de
la UE es un logro para
todos los canarios”

En julio se cumplen seis anos desde que Rosa DavilaentraraenlaDireccion
General de Transportes del Gobierno de Canarias. En este periodo, ha
sido testigo del nacimiento y del desarrollo de proyectos y normativas
que son esenciales para un sector clave en el desarrollo econémico y

social de las islas

-¢Cuales son los grandes retos
en materia de transporte en
esta legislatura?

Son retos importantes, pero no sélo de la
Consejeria, sino retos de Gobierno, y, como
se ha visto en estos afios que llevamos de
mandato, en un sector clave para el desa-
rrollo econdémico y social de las islas. En un
momento en el que la coyuntura econémica
no acompafnia, el desarrollo de todas las ven-
tajas que supongan mejoras del transporte
es fundamental para la accion de Gobierno.
Yo citaria dos dimensiones: por un lado, las
infraestructuras portuarias, aeroportuarias,
de carreteras, de intercambio de modo de
transporte, de areas logisticas, y por otro,
todo lo que son politicas que se ponen sobre
las infraestructuras para que éstas funcionen

en red, de forma mas eficiente, con precios
mas econémicos y para que acerquen mas
a los ciudadanos. ¢Cémo? Pues a través de
subvenciones, de bonificaciones a las mer-
cancias, a los pasajeros, de bonificacion de
tasas portuarias y aeroportuarias, etcétera.

Piezas clave en la gestion de
la Consejeria son, sin duda,
el Eje Transinsular de Trans-
portes, la Red Transcanaria y
el Plan Estratégico del Trans-
porte en Canarias. ;Qué papel
juega cada uno? ;En qué mo-
mento se encuentran?

Esta respuesta tiene que ver mucho con la
contestacion anterior. El Eje Transinsular de
Transportes es el documento estratégico que

establece aquellas infraestructuras que son
fundamentales para la cohesién econdémica
y social de Canarias, independientemente de
quienes sean los responsables de ponerlas
en marcha. Este documento establece qué
elementos son indispensables para que haya
una cohesion econémica y social en las is-
las. La Red Transcanaria va mas alla. Es el
conjunto de infraestructuras mas todas las
politicas que he comentado, a lo que tam-
bién se suman las normas que hacen que
las personas y las mercancias se muevan
con mayor facilidad y a un menor coste. La
Red Transcanaria tiene una dimension inte-
rinsular, pero el reto no acaba ahi. Por eso,
existe el Plan Estratégico, porque el reto es
también convertirnos en una plataforma de
conectividad de la propia Unién Europea



para el desarrollo, no sélo de los paises
cercanos, geograficamente hablando, como
son los del Africa occidental, sino también
de aquellos mas cercanos culturalmente,
como los de América latina.

¢Se estan cumpliendo las ex-
pectativas puestas en la Ley
Canaria de Ordenacion del
Transporte Terrestre, aproba-
da en mayo de 2007?

La anterior fue una legislatura muy fructi-
fera. El Parlamento de Canarias aprobd dos
leyes fundamentales para Canarias: la Ley
de Ordenacién del Transporte Maritimo,
donde se venia a garantizar, entre otras co-
sas, el basico de las comunicaciones que se
deben establecer en Canarias mediante las
obligaciones de servicio publico. Es decir,
habilitar un sistema en el que la Adminis-
tracion competente pueda hacerse cargo de
ese basico, si el mercado no esta dispuesto
a asumirlo. Respecto a la Ley de Transporte
Terrestre, habia un hecho singular y es que,
a pesar de tener las competencias desde el
afo 1982, no se habia articulado una norma
con rango de ley. Todo se disponia a través
de decretos, ordenes y resoluciones, pero
habia que darle una dimension de ley que
recogiera las singularidades que se dan en
Canarias para poder disponer de un siste-
ma de transporte terrestre potencialmente
distinto del que se da en los territorios con-
tinentales. Yo creo que ha sido una norma
positiva. Indudablemente, todo esto lleva un
proceso, pues hay que desarrollar y aprobar
los reglamentos que desarrollan la norma y
que ya empiezan a poner la letra pequefia,
pero no menos importante del desarrollo de
la ley. Mi opinion es que seran los reglamen-
tos que se puedan desarrollar al amparo de
la ley los que realmente nos haran ver lo po-
sitivo que ha sido esta normativa.

Esta ley debia estar en conso-
nancia con los principios de la
Union Europea en materia de
transportes, uno de ellos el fo-
mento del transporte publico.

“Seguiremos
apoyando a los
cabildos para que
exista un mismo
nivel de prestacion
de servicio de
transporte publico
en todas las Islas”

¢Qué linea sigue el Gobierno
en este ambito?

Yo distinguiria dos puntos. Siendo una
competencia de los cabildos el transporte
publico regular de pasajeros, el Gobierno de
Canarias negocia con el Estado, porque asi
lo establece nuestro Régimen Econdmico y
Fiscal (REF), un convenio de financiacion
de transporte insular. Hemos tenido buenos
resultados en dicha negociacion, ya que
hemos pasado de 90 millones de euros del
periodo anterior a 120 millones de euros del
convenio que esta a punto de firmarse. Esto
nos permite ir igualando el nivel de servi-
cio de transporte regular de pasajeros en
toda Canarias, porque hasta el momento
era bastante desigual. El reto del Ejecutivo
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s seguir apoyando a los cabildos para que
cualquier ciudadano tenga un mismo nivel
de prestacion de servicio de transporte pu-
blico, independientemente de la isla. Luego
esta en manos de las corporaciones insu-
lares gestionar este servicio y adoptar las
politicas que estimen convenientes.

El sector del transporte viene
demandando mayor coordi-
nacion entre las administra-
ciones estatal, autonomica
e insular, ademas de que se
determinen con claridad las
competencias. ;Se ha atendi-
do esta demanda?

Yo creo que las competencias en transporte
terrestre estan claras. Aunque la gestion,
las autorizaciones, etcétera, estan en ma-
nos de los cabildos, el Gobierno de Canarias
se reserva la parte legislativa y normativa.
Indudablemente, se puede mejorar el ni-
vel de servicio de este sector. EI Gobierno
de Canarias, a través de convenios y para
el transporte discrecional de mercancias,
de pasajeros y taxis, ha venido firmando
acuerdos con los cabildos para la mejora de
la profesionalizacion, la renovacion de flo-
ta, etcétera. El ultimo convenio que hemos
suscrito se eleva a 10 millones de euros, en
un momento en el que las circunstancias
economicas para el sector son realmente
complejas. Son 10 millones de euros que
van dirigidos al transporte de mercancias
por carretera, transporte discrecional y
sector del taxi, que deberian ayudar a estas
empresas y profesionales a salir del bache
que estan sufriendo.

¢la Mesa del Transporte se
ha creado como un érgano de
asesoramiento o sigue siendo
una mesa informal?

Sigue siendo una mesa informal. De hecho,
la ley la reconoce como drgano de aseso-
ramiento, pero hay que desarrollarla regla-
mentariamente. Tengo que decir que ha sido
fundamental el trabajo de todo el sector a
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Busqueda de medidas excepcionales para el transporte

¢Se esta dando respuesta a
las principales demandas del
sector del transporte?

Este es un momento complicado, pues
debemos tener en cuenta que teniamos
un sector de transporte de mercancias
vinculado a la construccion y, desde el
momento en que la construccion se para,
el sector de transporte de mercancias su-
fre las consecuencias. En la medida que
el sector turistico tenga problemas, el
sector del transporte vinculado al turismo

también lo notara. Hay que buscar medi-
das excepcionales para el sector, y en eso
estamos trabajando, para que, en los dos
o tres préximos afios, podamos dar facili-
dades a las empresas y a los trabajadores,
para que no se pierda fuerza de trabajo en
el sector de transporte, que en estas islas
supone una parte del producto interior bru-
to por encima de la media del Estado. Es
importante buscar medidas que permitan
sobrevivir en una coyuntura desfavorable
para ellos.

Hay un problema grave con los ban-
cos. Supongo que, como en otros sec-
tores, no se esta dando crédito y hay
dificultades para descontar pagarés.
Por ello, estamos trabajando, tanto
con la Consejeria de Economia y Ha-
cienda como con las cajas de ahorro,
para que el crédito llegue a estos pro-
fesionales. Es cierto que en este mo-
mento no se estan perdiendo puestos
de trabajo, pero si que ha disminuido
la actividad.
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través de la Mesa del Transporte para po-
der llegar a un nivel de didlogo importante
y fructifero. Gracias al trabajo desempefiado
por los representantes del sector, han salido
adelante la ley y otras muchas medidas que
se han propuesto. Hemos dado prioridad a
los reglamentos que desarrollan la ordena-
cion del propio transporte y el reglamento
del taxi, y ahora nos tocan los distintos 6rga-
nos de asesoramiento del sector, como es la
Mesa del Transporte.

¢Por qué es necesario el ta-
cografo en las islas y cua-
les son las dificultades para
adaptar su uso dada las con-
diciones del archipiélago?

Canarias quedo excluida por la UE de la im-
plantacién del tacdgrafo. Posteriormente,
en un decreto aprobado por el Ministerio de
Fomento, se implantaba el tacdgrafo en tres
islas, Tenerife, Gran Canaria y Fuerteventu-
ra. Nosotros explicamos al Ministerio que
implantar el tacdgrafo de esa manera signi-
ficaba no entender el sistema de transporte
en Canarias. Creimos en ese momento que
era importante implantarlo en las siete islas
porque es una garantia de seguridad. Esta
claro que no va a tener igual finalidad que
en los territorios continentales, pero en el
Archipiélago tiene otro sentido, que es ga-
rantizar los tiempos de descanso, las veloci-

dades. .., e irnos sumando a una conduccion
y a un trabajo mucho mas eficiente para el
sector y sus trabajadores.

La UE ha dado autorizacion
a la linea de ayudas para
el transporte de productos
agrarios e industriales. ;¢Ha
sido éste un logro del Gobier-
no de Canarias?

Sobre todo es un logro en beneficio de to-
dos los canarios. Con toda seguridad, es lo
mas importante que haremos en esta le-
gislatura en materia de transporte. Lograr
que la UE diga que se puede subvencionar
el 100% de los costes de transporte en la
Unica region ultraperiférica que existe en
Espafa, no solamente el flete, sino tam-
bién costes afiadidos como la manipula-
cion, el recargo por combustible, las tasas,
sienta un precedente fundamental. ;Cual
es el siguiente reto? Que la Administracion
General del Estado lo asuma y ponga los
recursos econdmicos suficientes para cu-
brir el 100% de esos costes. Ha sido un
trabajo conjunto y muy importante, de la
Direccion General de Relaciones Econdmi-
cas con la UE, de la Consejeria de Agricul-
tura y del equipo de la Direccion General
Transportes, asi como de los ministerios
de Economia y Hacienda y de Fomento. Es
una satisfaccion cuando se da un trabajo
conjunto y salen las cosas adelante.

Pero el Estado esta dispues-
to a subvencionar el 50% de
los costes...

Si. El Gobierno de Espafia ha dicho que
llega hasta el 50%, pero el presidente
del Gobierno de Canarias y el consejero
de Obras Plblicas y Transportes se han
comprometido a llegar hasta el 100% de
los costes de transporte de mercancias
de los traficos interinsulares con las
islas no capitalinas. Nosotros si vamos
a llegar hasta un 100% en las mercan-
cias.

¢Se coordina con el Estado
la politica de inversiones en
aeropuertos y puertos?

Existe una magnifica relacion con AENA
(Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea). De hecho, en el anterior mandato
se preparé un borrador de convenio que
hemos vuelto a retomar y, aunque no fue
suscrito, si nos permitid trabajar en dos
cuestiones: conseguir un plan para Cana-
rias de aeropuertos, que supone una inver-
sion de unos 3.000 millones de euros en el
marco del Eje Transinsular de Transportes,
y el éxito de que AENA tenga un director
para el sistema aeroportuario canario, lo
que facilita mucho el didlogo con este or-
ganismo del Estado. Respecto a las auto-
ridades portuarias, hay una comunicacion
muy fluida.

Bonificacion del 70% para residentes no capitalinos

En los ultimos afos se ha
disparado la movilidad en Ca-
narias. ¢Hasta cuanto quiere
llegar el Ejecutivo en la boni-
ficacion de billetes de avion y
de barco de los residentes?
Este Gobierno es consciente de que existe
un coste extra derivado de la doble insu-
laridad, tanto para mercancias como para
pasajeros. Por eso, ya esta caminando el
decreto que va a llevar hasta el 70% la
bonificacion para los residentes en islas
no capitalinas. Este es uno de los objetivos
del Ejecutivo, y ademas esta incluido en los
acuerdos del Pacto de Gobierno.

¢Estan siendo atendidas por
el Gobierno del Espaia las
peticiones de Canarias en
materia de transportes?

Ahora hay un nuevo equipo de Gobierno y
yo espero que el diadlogo sea lo suficiente-
mente fluido como para que se retomen
algunas cuestiones que han quedado en el
aire. De una de ellas, hablabamos ahora

mismo: la bonificacion al transporte de
mercancias. Y la segunda entiendo que es
otra cuestion fundamental, pues el anterior
equipo ministerial envid a las Cortes una
Ley de Puertos en la que se eliminan las
bonificaciones que existian para las tasas
portuarias. Nosotros entendemos que esta
ley viene a incumplir nuestro REF y, por lo
tanto, requiere de un informe preceptivo
del Parlamento. Asi se lo hemos presenta-
do a la Camara. Asimismo, estamos traba-
jando en las enmiendas a esa ley, porque
lo que no puede ser es que se borren de
un plumazo las singularidades que si nos

reconoce la UE, eliminando las bonifica-
ciones, que estaban en el 80% para las
tasas, de tal manera que sdlo se pagaba
el 20% en los traficos interinsulares. Con
Peninsula, el abono es del 40%. Todo eso
desaparece en el texto legal que se tramita
en las Cortes, sin mayor explicacion y sin
concedernos audiencia, cuando la solicita-
mos. Queremos retomar este asunto con la
nueva secretaria de Estado de Transportes,
tenemos confianza en que el nuevo equipo
va a entender nuestros argumentos, por-
que es de justicia y porque tiene todas las
bendiciones de la UE.
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El servicio de guaguas de
Gran Canaria recibe 105
MILLONES en cinco anos

En 2007, el Gobierno canario libré un tercio de
la deuda de Guaguas Municipales

en los Ultimos cinco afios 105.626.412

euros al transporte publico regular de
viajeros de la isla de Gran Canaria, segun ha
informado el consejero de Obras Pdblicas y
Transportes del Gobierno de Canarias, Juan
Ramon Hernandez.

EI Gobierno de Canarias ha destinado

De esta cantidad, 89.035.768 euros han
sido destinados al funcionamiento de los
operadores de transporte en Gran Canaria,
y los 16.590.644 restantes, a inversiones en
infraestructura de la isla que corresponden
al Eje Transinsular de Transportes.

En reciente comparecencia en el Parlamento
de Canarias, el consejero de Obras Publi-
cas y Transportes explico que el transporte
urbano es de competencia estrictamente
municipal. Por ello, la empresa Guaguas
Municipales es gestionada directamente
por el Ayuntamiento de Las Palmas de Gran
Canaria. Es a esta corporacion municipal,
por tanto, a la que corresponde tomar las
decisiones necesarias para el saneamiento
de aquella empresa.

No obstante, tal y como indicé Juan Ra-
moén Hernandez, el Gobierno de Canarias

libré en el afio 2007 un tercio de la deuda
que arrastraba Guaguas Municipales en
ese afio, por importe de 3,6 millones de
euros.

La Consejeria de Obras Piblicas y Trans-
portes recuerda que el Gobierno de Cana-
rias ha fomentado y continda fomentando
mediante sus propios recursos econémicos
el transporte publico regular de viajeros
en todas las islas del Archipiélago. En los
Gltimos cinco afios, en la isla de Gran Ca-
naria se ha realizado una inversion mayor
que en el resto de las islas. Asimismo, es-
tos recursos se veran incrementados para
el préximo cuatrienio, lo que redundara en
el sector del transporte plblico regular de
viajeros en toda Canarias.

Unidades de transporte ptiblico de la empresa municipal de Las
Palmas de Gran Canaria

El Ejecutivo auténomo
fomenta mediante

Sus propios recursos
economicos el transporte
regular de viajeros en todas
las islas del Archipiélago
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para
de

productos agricolas

los gobiernos central y autonémico

a subvencionar los costes del trans-
porte de los productos agricolas y agroa-
limentarios originarios o transformados
en Canarias, entre los que se encuentra
el platano, segtn informé el consejero de
Obras Publicas y Transportes, Juan Ramon
Herndndez, en el Parlamento de Canarias.
De esta manera, la Unidn Europea autoriza
un régimen de ayudas para el transporte
de estos productos, en los trayectos in-
terinsulares y de Canarias con la Penin-
sula, tanto por via maritima como aérea,
reconociendo el derecho de los canarios a
equipararse al resto de ciudadanos conti-
nentales en este ambito.

L a Comision Europea ha autorizado a

Esta es una decision muy importante, so-
bre todo porque la Comision admite que
existe un sobrecoste de los productos
agroalimentarios generados en Canarias
y permite, por primera vez, eliminar éste
para situar a los productos locales en
igualdad de condiciones que los produci-
dos en el territorio continental.

Este régimen de ayuda no sélo permite
subvencionar el 100% de los fletes, sino
que, ademas, autoriza la subvencion de
otros gastos que también influyen en el
coste del transporte y, por tanto, en la
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cesta de la compra en las islas, como son
el recargo de combustibles (BAF) y todas
las operaciones de estiba y desestiba, los
retornos en vacio de los contenedores, las
tasas portuarias y aeroportuarias (THC).
El nuevo régimen autorizado recoge todos
los costes extras del transporte y, como
consecuencia, se pueden subvencionar
también esos conceptos.

El acuerdo adoptado permitira que los pro-
ductos canarios, imcluidos los agroindus-
triales, sean igual de competitivos que los
del territorio peninsular y, ademas, con la
aplicacion de estas subvenciones se pre-
tende una reduccion del coste de la cesta
de la compra en las islas. Hay que recordar
que el régimen de ayudas anterior estaba
suspendido desde el 1 de enero de 2007 y
tenia unas caracteristicas muy inferiores al
aprobado ahora. El Gobierno central debe-
ra gestionar estas subvenciones, éste tiene
prevista la financiacion hasta el 50%, pero
el Gobierno de Canarias esta dispuesto a
reivindicar que el Estado aporte los recursos
necesarios para financiar hasta el 100% del
coste extra generado por el transporte de los
productos agroalimentarios.

Hasta el 100%
Respecto al transporte interinsular, el Go-
bierno de Canarias financiara el 100% del

RER

Operacion de carga de tomates en el puerto de Santa Cruz de Tenerife

transporte maritimo y aéreo de mercan-
cias entre las islas capitalinas y las no ca-
pitalinas, y el 50% de los gastos, por este
concepto, en los trayectos entre Tenerife y
Gran Canaria.

Segln el consejero de Obras Pdblicas y
Transportes, es muy importante haber
conseguido que el nuevo régimen recoja el
caracter retroactivo a enero de 2007, por-
que esta decision de Bruselas permite a
los gobiernos central y canario abonar este
afio las ayudas que no ha recibido el sec-
tor, debido a toda esta tramitacion frente a
Bruselas, en los afios 2007 y 2008.

En este sentido, el Gobierno de Canarias, en
su permanente contacto con el Gobierno de
Espafia en la elaboracion del Real Decreto
170/2009, de 13 de febrero, sobre com-
pensacion al transporte maritimo y aéreo de
mercancias incluidos en el Anexo | del Tra-
tado Constitutivo de la Comunidad Europea
con origen y destino en las Islas Canarias,
ha conseguido que en la disposicion final
primera se contemple la incorporacion del
platano al régimen de compensaciones re-
gulado en dicho real decreto.

En estos dos afios de constante trabajo
con instituciones espafiolas y europeas,
se pone de manifiesto una vez mas el
interés del Gobierno de Canarias en su
apuesta por reducir la doble insularidad,
promoviendo la exportacion de productos
originarios de las islas menores, bonifi-
cando estos productos y los de primera
necesidad y basicos para la economia de
las islas hasta un 100%.

La medida de
apoyo permite

a articulos
canarios estar
en igualdad de
condiciones que
los producidos
en el territorio
continental
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Los productos

industriales tambien
TENDRAN AYUDAS

a Union Europea ha dado autorizacion

al régimen de ayudas para el sector in-

dustrial de Canarias, con el fin de paliar
los costes del transporte derivados de la con-
dicion ultraperiférica del Archipiélago. EI do-
cumento, enviado por el Gobierno de Canarias
y aprobado en Bruselas, ha permitido poste-
riormente al Estado aprobar las ayudas al
transporte de productos manufacturados en
Canarias hasta el 50%. El montante presu-
puestario previsto por el Gobierno central por
este concepto es de 30 millones de euros.

El consejero de Obras Publicas y Transpor-
tes, Juan Ramoén Hernandez, ha indicado
que este departamento autonémico preparé
toda la documentacion a enviar por el Go-
bierno de Canarias a Bruselas y, “después
de conocer la resolucion con respecto a los
productos agricolas, esperabamos que se
tratara de igual forma, como ha ocurrido,
al sector industrial”. Hernandez sefiald que,
tras la aprobacion por el Estado de la conce-
sion de las ayudas y los porcentajes que esta
dispuesto a asumir, el Gobierno de Canarias
aprobara que el transporte interinsular sea
cofinanciado por los ejecutivos nacional y
regional, para conseguir “cubrir el 100% de
los costes”.

El decreto establece que los productos in-
dustriales a transportar deben haber sido

elaborados en Canarias en al menos el 20%.
La medida es aplicable a todas las personas
fisicas o juridicas que cumplan las condicio-
nes fijadas. Y se prevé que se beneficien de
ella mas de un millar de industriales de las
islas. La ayuda consiste en una subvencion
directa que se aplica a los sobrecostes del
transporte de mercancias no incluidas en el
Anexo | del Tratado de la Union. Estas ayudas
tienen como finalidad compensar los costes
del transporte de mercancias en las Islas
Canarias y el mercado continental, asi como
en el trafico interinsular, para fomentar el
desarrollo regional de las Islas Canarias.

Desarrollo regional

Juan Ramon Herndndez recordd que
los industriales de las islas “sufren por
la distancia de proveedores y mercados
finales, que no sélo son obstaculos al co-
mercio exterior, sino que incrementan los
costes de transporte y la duracion de las
operaciones y hacen imposible que las
empresas canarias se beneficien de las
ventajas generadas por las economias
de escala”. “La ayuda al transporte de
mercancias es un instrumento al servicio
de los objetivos del desarrollo de los sec-
tores industriales de Canarias”, dijo Juan
Ramoén Hernandez. “Queremos impedir
unos precios excesivos de los elementos
necesarios para la industria y permitir que

Rasgos de la compensacion

El régimen notificado prevé las siguientes compensaciones:

insuficiente.

m Hasta el 50% de los costes del transporte maritimo y aéreo in-

los productos de las islas se coloquen en el
mercado insular y en el continente en condi-
ciones comparables a las de otros fabrican-
tes no canarios que compiten en el mercado
Uinico de la Unién Europea”, sostuvo.

“Esta decision europea, que tanto nos ha
costado, ayudara a que los productos ca-
narios puedan competir con los del territorio
peninsular y europeo y, ademas, con la apli-
cacion de estas subvenciones se pretende
una reduccion del coste de la cesta de la
compra en las islas”, afirmé el consejero de
Obras Plblicas y Transportes.

B

Camiones y mercancias esperan a ser embarcados hacia la
Peninsula, en el puerto de Tenerife

duccion interior canaria de ellos 0 en la medida en que ésta sea

terinsular o de las Islas Canarias con destino al resto de Espafia  ® Subvencion de los elementos del transporte, tales como flete;
0 a otros paises de la Unién Europea para productos originarios costes de manipulacion en puertos y aeropuertos (se incluyen
de dichas islas o que hayan sufrido transformaciones en ellas. las operaciones de carga y descarga y la recepcion y entrega
de la carga, las tasas portuarias y aeroportuarias aplicadas a
las mercancias transportadas y, en su caso, a la tara, tanto en
puertos y aeropuertos de origen como en los de destino); cano-
nes de seguridad, si los hubiera, y el recargo por incremento del
coste del combustible.

m Hasta el 50% de los costes del transporte maritimo y aéreo
desde el resto de Espafa u otros paises de la Union Europea a
las Islas Canarias de inputs (materias primas o productos inter-
medios) necesarios para la produccion de mercancias.

® Hasta el 50% de los costes del transporte maritimo y aéreo ™ La medida es aplicable desde el 1 de enero de 2007 al 31 de
interinsular desde el resto de Espafia u otros estados miembros diciembre de 2013. Por ello se reembolsara a los industriales de
de la Union Europea a las Islas Canarias para aquellos produc- las islas los costes derivados del transporte en los Ultimos dos
tos originarios de la Unién Europea, siempre que no exista pro- afos.
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cubre la linea maritima
interior de La Gomera

El Benchy Express, un catamaran de la compania Fred.Olsen de 40
metros de eslora y capacidad para mas de 300 personas, cubre desde el
27 de marzo pasado la linea maritima interior gomera, entre los puertos
de Valle Gran Rey, Playa Santiago, San Sebastian y Los Cristianos

desde Valle Gran Rey, tras la firma del

contrato entre el consejero de Obras
Publicas y Transportes del Gobierno de Ca-
narias, Juan Ramoén Hernandez, y el director
general de Fred. Olsen, SA, Juan Ramsden.
Tras la rubrica, se dirigieron a los presentes el
consejero Juan Ramon Hernandez; el presi-
dente del Cabildo Insular de La Gomera, Casi-
miro Curbelo; el director general de la naviera,
y el alcalde de Valle Gran Rey, Ruyman Garcia,
este ltimo en representacion de todos los al-
caldes de ayuntamientos en los que atracara
el Benchy Express, por celebrarse el acto en
Su municipio.

I a embarcacion realizo su viaje inaugural

A continuacion, se celebré con una gran
fiesta el viaje inaugural de esta linea mariti-

ma, que inicid su travesia en Valle Gran Rey y
atraco en todos los puertos gomeros previs-
tos, para terminar su viaje, a primeras horas
de la tarde, en el puerto de Los Cristianos,
en laisla de Tenerife.

El Benchy Express es una embarcacion de
pasaje de alta velocidad, tipo catamaran.
Tiene una eslora maxima de 40 metros y
una manga de 10. Su velocidad media es
de 30,5 nudos, y el nimero de pasajeros
que puede llevar llega a 327, mas cinco
tripulantes. El salén principal esta equipa-
do con butacas reclinables de pasajeros y,
en la parte posterior, esta situado el bar
principal, los espacios y estantes para las
maletas y equipaje de los pasajeros, los
servicios de aseos y los locales de aire

acondicionado. En la parte posterior del
bar, esta la escalera de acceso a la cu-
bierta alta.

Con el barco mas joven

En la primera quincena del mes de marzo, el
consejero de Obras Plblicas y Transportes
adjudico a Fred. Olsen, SA, el servicio de la
linea regular de cabotaje maritimo interinsu-
lar entre Valle Gran Rey, Playa de Santiago,
San Sebastian de La Gomera, Los Cristianos
y viceversa, por un importe de 3.958.526
euros y una vigencia del contrato hasta
2010. Esta adjudicacion se basa en el hecho
de ser esta naviera la segunda mejor oferta
del concurso y la que mas se ajusta a las
condiciones exigidas por éste, una vez la pri-
mera adjudicataria, la empresa Ustica Lines,

4 La embarcacidn Benchy Express, en el puerto de Los Cristianos

1
.
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no acredité la documentacion ofertada en el
concurso, ni aporto el deposito de la garan-
tia definitiva.

Se constato asi que Fred. Olsen, SA, es la
naviera que ofrece la embarcacion de mas
reciente construccion y es la tnica de las
concursantes que cuenta con medios de
accesibilidad para minusvalidos en el buque
por encima del minimo exigido, asi como
accesos a sus distintas zonas y la existencia
de puntos de anclaje para sillas de ruedas,
sefiales luminosas y aclsticas.

En cuanto a las tarifas especiales, otro as-
pecto a valorar a la hora de la adjudicacion . :
del servicio, Fred. Olsen ofrece un descuento El consejero de Obras Piblicas y Transportes y el director general de Fred. Olsen
del 15% en sus tarifas a los mayores de 60
afios; un descuento del 20% a los menores TARIFAS Y TRAYECTOS INTERIORES
de 26 afios y estudiantes, y un descuento

del 20% a los equipos deportivos. OAAIES
Valle Gran Rey-San Sebastian de La Gomera: 3,28€
Ademas, la compafiia pone  disposicion de Valle Gran Rey-Playa de Santiago y viceversa: 2,45€

Sus pasajeros un servicio de guaguas a la — »
llegada al puerto de Los Cristianos, que los |« Nifios (4-11 afos), 50% de descuento
llevara al intercambiador de Santa Cruz de « Estudiantes, 20% de descuento
Tenerife, asi como el terminal del muelle de
Ribera en el puerto de Tenerife. El servicio
de ferry bus sale del muelle de Ribera una « Infantes (0-3 afios). Viajan gratis en todos los trayectos
horay 45 minutos antes de la salida del bar- HORARIOS DE SALIDA Y LLEGADA
o, y una hora antes del intercambiador de .

« Valle Gran Rey-Playa de Santiago: 6.30-6.54 / 10.30-10.54 / 16.30-16.54

la capital tinerfefa.
« Playa de Santiago-San Sebastian de La Gomera: 7.00-7.18 / 11.00-11.18 / 17.00-17.18

» Mayores de 60 afos, 15% de descuento

El 27 de marzo « San Sebastién de La Gomera-Los Cristianos: 7.30-8.16 / 11.30-12.16 / 17.30-18.16
pasado se firmoé . Los Cristianos-San Sebastian de La Gomera: 8.30-9.16 / 12.30-13.16 / 18.30-19.16
el contrato del  San Sebastian de La Gomera-Playa de Santiago: 9.30-9.48 / 13.30-13.48 / 19.30-19.48
servicio por un « Playa de Santiago-Valle Gran Rey: 9.50-10.14 / 13.50-14.14 / 19.50-20.14

presupuesto de 3,9 [ELUTUIE VGG
millones de euros y | -Salidas desde el puerto de Los Cristianos (tras llegada del barco): 08.20, 12.20y 19.20

una vi gencia hasta |- Salidas desde el muelle de Ribera: 06.45, 10.45 y16.45
2010 « Salidas desde el Intercambiador: 07.00, 11.00y 17.00

Fred. Olsen
ofrece un
descuento
del 15%

en sus
tarifas a los
mayores de
60 anos; del
20% a los
estudiantes,
y del 20% a
los equipos
deportivos
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Cerrada la financiacion
para el

Transportes del Gobierno de Canarias

y el Gobierno de Espafia alcanzaron
un acuerdo el pasado mes de febrero que
conducira a la firma de un convenio de co-
laboracidn que permitira financiar, con 120
millones de euros, el sistema de transporte
regular de viajeros en las Islas Canarias.
Esta cifra supone un incremento de 30
millones de euros respecto al acuerdo
anterior rubricado por ambas administra-
ciones.

La Consejeria de Obras Publicas y

El nuevo convenio para el sistema de
transporte regular de viajeros, que esta-

LA ACTIVIDAD, EN CIFRAS

« En las Islas Canarias se ofertan 5.930.893.399 plazas por kilometro al afio y se realizan 4.498.723 expediciones de guaguas de transporte publico.

blecera el régimen de colaboracién entre
la Administracion General de Estado y la
Comunidad Auténoma de Canarias, tendra
una vigencia de cuatro afos, entre 2009
y 2012, todo ello en el marco de la legis-
lacion general y especifica vigente y, en
concreto, del Régimen Econdmico y Fiscal
(REF) de Canarias. Ambas administracio-
nes conciben el acuerdo como un instru-
mento financiero de apoyo al transporte
terrestre regular de viajeros por carretera
en el ambito de la Comunidad Auténoma
de Canarias, con el fin de garantizar un
nivel de servicio publico esencial en todas
las islas.

La medida esta destinada a los operado-
res del transporte plblico que prestan este
servicio esencial, entre los que se encuen-
tran Global (isla de Gran Canaria), TITSA
(Transportes Interurbanos de Tenerife),
Servicio Regular Gomera, Transporte Insular
La Palma, Sociedad Cooperativa Transpor-
te de Viajeros Isla de El Hierro, Arrecife Bus
(Lanzarote), Tiadhe (Transporte Regular de
Fuerteventura) y Guaguas de Las Palmas de
Gran Canaria, entre otros.

Segun los datos de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes, en Canarias se ofer-
tan 5.930.893.399 plazas por kildmetro al

« En el Archipiélago se atiende a un total de 134.694.878 pasajeros, cifra que ha ido aumentado afio tras afio.

« La financiacion del nuevo convenio entre el Gobierno de Espafia y el Gobierno de Canarias asciende a 120 millones de euros.
Ello significa un incremento de un 33% con respecto al anterior cuatrienio.

« El Gobierno de Canarias recibira los fondos de la Administracion General del Estado y los distribuira entre los cabildos.

«La medida esta destinada a los operadores del transporte publico, principalmente Global, TITSA, Servicio Regular Gomera, Transporte Insular La Palma,
Sociedad Cooperativa Transporte de Viajeros Isla de El Hierro, Arrecife Bus, Tiadhe y Guaguas de Las Palmas.




afio y se realizan 4.498.723 expediciones
de guaguas de transporte publico. Con esta
oferta se atiende a un total de 134.694.878
pasajeros, cifra que ha ido aumentado afio
tras afio gracias al nuevo modelo de finan-
ciacion entre la Comunidad Auténoma de
Canarias y la Administracion General del
Estado.

Aumento de recorridos

La oferta basica del servicio publico con-
siste en el establecimiento de los servicios
necesarios de transporte terrestre de via-
jeros, los que garantizan la movilidad de la
ciudadania en todo el territorio insular. En la
oferta basica se ha incrementado la valora-
cion de recorridos hasta llegar a 92.105.492
kilémetros de servicio publico al afio en

Canarias, unos siete millones de kilémetros
mas respecto al cuatrienio anterior.

Asimismo, en las negociaciones mantenidas
en los ultimos meses por la directora general
de Transportes, Rosa Davila, se ha trasladado
al Gobierno de Espafia la necesidad de tener
en cuenta la actualizacion de la poblacion,
con 1.995.833 habitantes en Canarias y la
aplicacion del indice de Precios al Consumo
del sector transportes, donde el factor com-
bustible ha sido significativo en los dltimos
afios. Todos los parametros mencionados
han servido como base para la negociacion
del nuevo convenio, que se ha cerrado en
120 millones para un periodo de cuatro afios
y que supone un incremento del 33% con
respecto al anterior cuatrienio.
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La Consejeria de Obras Publicas y Trans-
portes indica que el Gobierno de Canarias
recibira los fondos de la Administracion
General del Estado y los distribuira entre
los cabildos segln los criterios estable-
cidos, para que se pueda satisfacer la
oferta basica del servicio publico esencial
de transporte terrestre de viajeros y se ga-
rantice la movilidad de los ciudadanos en
los territorios insulares.

Las cantidades a aportar por las Adminis-
tracion General del Estado y la Comunidad
Auténoma de Canarias se destinaran a fi-
nanciar el coste derivado de la oferta basi-
ca del servicio publico esencial que defina
la administracion plblica de la Comunidad
Auténoma de Canarias.

Representantes de la Consgjeria, en una reunion de la Mesa del Transporte

Gobierno de Canarias
Consejeria de Obras P; ' Yicas
¥ Transportes

En este medio se mueven 134,6
millones de pasajeros, en todas
las islas y por ano

Los nuevos
contratos
programa

tendran un

presupuesto de
120 millones
de euros, el
30% mas que
el periodo
anterior

Guaguas de la compafia TITSA, en Santa Cruz de Tenerife
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Adjudicada la PRIMERA
FASE DE LA NUEVA VIA
LITORAL de Santa Cruz

LaUTEformadaporDragados, SA,y Fronpeca, SL, haresultado adjudicataria
de la primera fase de la nueva Via Litoral de Santa Cruz de Tenerife, que
pretende mejorar el trafico en la avenida Francisco La Roche, de forma
que gran parte de los vehiculos que transitan en la zona lo hagan por una
via deprimida, mientras que en el exterior se construira unas ramblas

aspiraban a desarrollar el proyecto, la

adjudicataria ha sido la mencionada
UTE, con un presupuesto de 40,2 millones de
euros y un plazo de ejecucion de 30 meses.

Entre los ocho grupos de empresas que

Esta actuacion se desarrollara entre la Esta-
cién Maritima (en la avenida Francisco La Ro-
che) y el barranco de Santos, y esta incluida
en el convenio de colaboracion suscrito entre
el Gobierno de Canarias y el Ministerio de
Fomento para la ejecucion de carreteras de

interés general en las islas. Sin embargo, el
concurso se celebré con la premisa de que
esta obra es de las que se prefinancian por
las empresas adjudicatarias con un aval del
Gobierno de Canarias.

Para la ejecucion de las obras se ha previsto
contar puntualmente con el apoyo de la via
de penetracion del puerto de Santa Cruz de
Tenerife. Las administraciones tinerfefias
han previsto la firma de un convenio, que
suscribiran la Consejeria de Obras Publicas y

Transportes, la Autoridad Portuaria de San-
ta Cruz de Tenerife, el Cabildo de Tenerife y
el Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife,
para realizar un seguimiento muy coordinado
de los trabajos.

Esta obra forma parte de un proyecto global
que se inici6 con la construccion de la nue-
va plaza de Espafa por parte del Cabildo de
Tenerife. Esta infraestructura no estaba en-
tre las previstas en el convenio de carreteras
para su ejecucion inmediata, pero los estu-

La avenida La Roche, hoy en dia, y simulacion de cémo quedara tras el desarrollo del proyecto (derecha)
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dios de trafico y el acuerdo entre todas las
administraciones implicadas sobre su im-
portancia ha permitido que la Via Litoral se
traslade desde el anexo tres del acuerdo con
el Ministerio de Fomento (obras sin dotacion
presupuestaria) al anexo dos de dicho do-
cumento, que prevé la ejecucion de obras
hasta el afio 2017.

Conjunto de obras

La Via Litoral de Santa Cruz de Tenerife se
incluye en el conjunto de obras a realizar
segun el Plan Territorial Especial del Area
Metropolitana de Santa Cruz de Tenerife.
Este plan, entre otras medidas, analiza las
grandes lineas de conexion del area Santa
Cruz-Laguna con el resto de laislay las co-
nexiones internas, ademas de proponer un
modelo de infraestructura viaria que solu-
cione los grandes problemas de funciona-
miento en la red existente. En particular, los
problemas mas acuciantes se presentan en
las vias principales de Santa Cruz y de La
Laguna.

La Via Litoral de Santa Cruz de Tenerife
tendra como objeto mejorar las comunica-
ciones entre la ciudad y la zona portuaria,
asi como cerrar el anillo metropolitano por
el litoral. Se propone la ordenacion del
trafico tanto urbano como portuario en el

e

frente maritimo del area capitalina. Las
actuaciones propuestas consisten en la
creacion de una via litoral, tal y como se
recoge en la revision del Plan General del
Ordenacion de Santa Cruz, segregando los
traficos de paso de los meramente urba-
nos y los portuarios. La actuacién incluye
ademas el soterramiento de algunos de
sus tramos y el disefio de los enlaces con
la ciudad.

Movilidad y accesibilidad

Estas actuaciones mejoran considerable-
mente la imagen de la ciudad, permitiendo

R
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el acceso al mar desde los puntos mas em-
blematicos y eliminando el efecto barrera
que ahora producen los viarios del frente
maritimo y el del puerto. Las soluciones
propuestas en el proyecto pretenden no
solo mejorar la movilidad y accesibilidad
dentro del sistema viario de la ciudad, sino
que buscan aumentar la calidad de vida de
los ciudadanos mediante la mejora de las
condiciones ambientales (disminucion de
los niveles de ruido y contaminacion) y la
recuperacion urbana de espacios ocupados
hasta el momento por vias de alta densidad
de tréafico.

PASA A LA PAGINA 20>>>

Se trata de una actuacion de 40,2
millones de euros, muy importante para
acercar la ciudad al mar

Las administraciones realizaran un
¥ seguimiento coordinado de los trabajos,
una vez que empiecen las obras
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Con respecto a Santa Cruz de Tene-
rife y su litoral, el plan a desarrollar
en el area metropolitana analiza la
zona portuaria y los barrios de Valle-
seco, Maria Jiménez y San Andrés,
donde el Ayuntamiento prevé un
importante desarrollo turistico y de
infraestructura de ocio. En la actua-
lidad, a toda esta zona sdlo se puede
acceder a través del frente maritimo
de Santa Cruz para conectar con la
autovia de San Andrés, que ya hoy
en dia presenta un grave problema
de capacidad en la conexion con la
ciudad.

Por otro lado, la gran cantidad de
trafico que penetra en la capital a
través del frente maritimo (avenida
de la Constitucion y avenida Fran-
cisco La Roche) crea un conflicto
con el desarrollo de la ciudad debido
al efecto barrera que restringe el ac-
ceso al mar.

Las soluciones propuestas con esta
obra se resumen en: mejora de la
accesibilidad de los barrios situa-
dos al borde del macizo de Anaga;
mejora de la accesibilidad al litoral
de Anaga; mejora del acceso de la
ciudad de Santa Cruz de Tenerife al
mar; mejora de la imagen y la ca-
lidad ambiental del frente maritimo
de la capital y descongestion de las
entradas al centro urbano de San-
ta Cruz. El tramo en que se actuara
comienza en el barranco de Santos,
sigue por la Avenida Maritima, via
exterior de la plaza de Espafa y fi-
naliza en la avenida de Francisco La
Roche.

El trazado constituye el borde de la
ciudad y esta delimitado en el lado
mar por las instalaciones del puerto
de Tenerife y en el lado de la ciudad
por la plaza de Espafia. La relacion
con la franja portuaria es de co-
rrespondencia, pues la Via Litoral
condiciona el disefio y el futuro de
las instalaciones y, al mismo tiem-
po, el puerto influye en el trazado,
disefio y caracter de la Via Litoral.
No ocurre lo mismo con la plaza de
Esparia, que por su disefio funcional
y morfologico constituye un recinto
inalterable y que, al mismo tiempo,
debe extender su criterio de trata-
miento urbano a la franja que por la
cobertura del falso tunel se crea en
el frente, en contacto con las insta-
laciones portuarias.

Descripcion de la obra y desglose

de Santos y finaliza conectando con la avenida de Anaga. La longitud total es de 1.177 me-

tros. El tramo tiene su origen en una glorieta giratoria (nudo del barranco de Santos), via por
encima del cauce del barranco utilizando la actual estructura, rampa de acceso al tunel, tiinel con
seccion doble y tramo de conexion con la avenida de Anaga.

EI tramo | de la Via Litoral es un tramo practicamente subterraneo que comienza en el barranco

EL DESGLOSE ES:

M Glorieta de acceso al tinel (rampa de la Avenida Maritima), de 393,84 metros.

M Tunel doble, de 423,42 m. I., con la seccion tipo del ttinel largo de la Avenida Litoral (dos
tubos, con dos carriles, carril de emergencia y seccion apta para ventilacion transversal).

W Salida de Anaga: transicion de 63,72 metros.

M Tunel simple, de un tubo, de 139,65 metros.

W Rampa de Anaga, de 156,37 metros.

El ttnel doble pertenece al concepto y disefio de la Via Litoral, y en el futuro sera ampliable hacia
el sur, prosiguiendo bajo el barranco de Santos y dirigiéndose hacia el nudo de Tres de Mayo y
del Palmetum. Por el norte se prolongara conformando el frente de la avenida de Anaga, con
seccion en falso ttnel hasta terminar en el nudo de Tahodio.

La rampa de acceso, en la avenida Maritima, después del barranco de Santos, y la salida de
Anaga tienen caracter provisional y en el futuro deben ser remodeladas para integrarse en el
sistema general.

El presente tramo, ademas de la formacion de la estructura en falso tlinel, posee: pantallas,
dintel superior y vaciado interior.

COMPRENDE LAS SIGUIENTES ACCIONES:

M Reposicion de todos los servicios que resulten afectados, entre los que destacan los drenajes
de las barranquillos del Aceite y San Francisco y la galeria de servicios del puerto de Teneri-
fe.

M Desvios provisionales de trafico y obras accesorias para mantener con fluidez el trafico de la
ciudad y del puerto.

W Firmes y pavimentos en el tinel y urbanizacion en superficie.

M Elementos de control y seguridad en el tunel, tales como ventilacion, proteccion contra incen-
dios, electricidad, alumbrado, sistemas de control y deteccion, sefializacion, comunicacio-
nes...

B, ) :
E, - Uno de los accesos al puerto de Santa Cruz de Tenerife previsto en el proyecto

L]
B
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El tunel de La Portada

ganara en

cesario para proceder al cierre del tinel de La Portada, en la

salida sur de Santa Cruz de La Palma, para iniciar las obras de
mejora y modernizacion de esta infraestructura viaria, trabajos que
corresponden a un proyecto complementario de la construccion de la
circunvalacion de la capital palmera. Hasta que concluyan los trabajos
del tunel (seis meses aproximadamente), los vehiculos circularan por
el citado desvio.

EI pasado 22 de enero, la empresa Sacyr activo el desvio ne-

Las obras programadas permitiran adecuar el tunel a las normativas
nacionales v europeas en materia de sequridad y pretenden darle
una mejor funcionalidad. Uno de los problemas mas importantes que
tiene que resolver esta obra es aumentar la altura del ttnel, que tiene
un galibo (altura maxima que alcanza el arco del tunel) escaso, de
algo mas de 4,5 metros y tiene que llegar a los cinco metros.

Estos trabajos tienen una gran importancia dado que el tinel es muy
utilizado por los vehiculos pesados que salen del puerto. Para ganar
altura en el tnel se bajara la rasante, quedando con un minimo e
imperceptible desnivel.

Conectado al sistema de control

Este tunel estara conectado al Centro de Control de Mirca, que ges-
tiona el resto de tuneles de la Via Exterior. Ademas se instalara en La
Portada un sistema de seguridad, nueva iluminacion, paneles latera-
les, postes de SOS y circuito cerrado de television.

i tinel de La Portada, el dia en
que se procedio a su cierre

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes del Gobierno de Ca-
narias adjudicé esta obra complementaria a la misma empresa que
realiz0 la circunvalacion de Santa Cruz de La Palma, Sacyr, con un
coste de 7,2 millones de euros y un plazo de ejecucion de seis me-

Ses.

Esta
actuacion, en
Santa Cruz
de La Palma,
tiene un coste
de 7,2 millones
y un plazo de
ejecucion de
seis meses

Desde finales del pasado
mes de enero, los vehiculos
circulan por un carril alterna-
tivo que discurre por la zona
ajardinada desde el surtidor
de gasolina Texaco de la
avenida Bajamar para re-
solver el problema de trafico
que podria generar el cierre
del tinel de La Portada.

La via alternativa cuenta con

dos carriles de entrada a la

ciudad y uno de salida. El

Gobierno de Canarias adoptd esta decision después de consultar al
Cabildo Insular y a la Direccion General de Trafico, intentando solven-
tar, en la medida de lo posible, el problema que pudiera generarse
dado que se trata de una carretera que tiene un importante volumen
de trafico al ser la via de enlace de Santa Cruz de La Palma con el
sury el oeste de la isla.
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La Circunvalacion
de Las Palmas entra
en su CUARTA FASE

mediados del mes de abril dieron
A comienzo las reuniones con los

propietarios de las fincas afectadas
por las expropiaciones de la Fase IV de la
Circunvalacion de Las Palmas, pocos dias
después de que el Gobierno de Canarias
aprobara el proyecto de decreto que da via
libre a la ocupacion de ese suelo por el in-
terés general de la obra.

La Fase IV, que abarca el tramo Tamara-
ceite-Tenoya-Costa de Arucas, conectara
la Fase | con la carretera GC-2 a la altura
del actual enlace de Arucas, uniendo el
municipio de Las Palmas de Gran Canaria
con el de Arucas por el interior.

En esencia, la obra consistira en el cierre
de la circunvalacion en su extremo oeste,
desde Tamaraceite hasta el enlace de la
GC-2 con la carretera que comunica el nd-
cleo urhano de Arucas con la costa.

La nueva autovia mejorara de forma sig-
nificativa las comunicaciones en el muni-
cipio de Las Palmas de Gran Canaria, asi
€Omo su conexion con otros puntos de la
isla, sobre todo con el norte. El nuevo tra-
mo evitard también la cogestidn de trafico
en puntos neuralgicos de la ciudad como
la plaza de América, los tineles de Julio
Luengo y el nudo de Torre Las Palmas,
reduciendo las distancias, asi como los
tiempos de espera, el consumo de com-
bustible y la consiguiente contaminacion.

La Fase IV permitira, ademas, disponer de
una doble entrada desde el norte hacia la
capital, con un efecto positivo similar al
producido con la apertura de las tres fa-
Ses ya en servicio, que han descongestio-
nado el trafico tanto en la Avenida Mariti-
ma como en la subida a Tafira. Segun los
calculos efectuados por los técnicos de la
Consejeria de Obras Publicas, unos 40.000
vehiculos circularan a diario por el nuevo
tramo cuando entre en servicio.

En total se construiran 6,8 kilometros de
autovia, con dos calzadas de dos carriles
cada una, sin contar la longitud de los
ramales de conexion y de las vias auxi-
liares, que suman 11,3 kildmetros mas, lo
que hara un total de 18,1 kildmetros. A lo
largo del tramo se construiran seis enla-
ces, nueve viaductos, un tunel artificial y
la duplicacion del existente en Tenoya, lo
que solucionara uno de los puntos negros
mas significativos de la red viaria actual.
Asimismo, el proyecto incluye cuatro pasos
superiores y seis inferiores, ocho glorietas
y las correspondientes obras de ilumina-
cidn, drenaje, reposicion de servicios, se-
fializacién y balizamiento.

Pasos inferiores y superiores
Las obras de este tramo han sido adjudi-
cadas a la UTE formada por Acciona Infra-
estructuras, SA-Lopesan Asfaltos y Cons-
trucciones, SA-Transportes y Excavaciones

Fotomontaje del viaducto que cruzard el barranco de Tenoya, el mayor de
los proyectados en esta fase

Espino Flores, SL, por un presupuesto de
91.103.184 euros y un plazo de ejecucion
de 42 meses.

El 44% del presupuesto de ejecucion ma-
terial de esta obra se destinara a la cons-
truccion de viaductos, pasos inferiores y
superiores, tuneles y muros. Le sigue en
volumen de inversion el coste de las ex-
planaciones, que constituiran el 18% del
presupuesto, la aplicacion de medidas
medioambientales, que consumiran el
9,7%, y seguridad y salud, programa al
que se destinara el 1,3% del coste total
de la obra. Al pago de las expropiaciones
e indemnizaciones por bienes y derechos
afectados por la nueva via se destinaran
8.093.347 euros.

El trazado del tronco de la Fase IV de la
Circunvalacion, de 6.819 metros, sitla
su origen en la interseccion de la Fase |
de la Circunvalacidn con la carretera Te-
ror-Tamaraceite. Tras su inicio, el trazado
rectificara en una longitud de 850 metros
la actual | Fase de la Gircunvalacion, para
tomar direccion noroeste y discurrir en-
tre Las Mesas Bajas y Tenoya, donde se
sitda el enlace que dara acceso a ambas
poblaciones. A partir de este punto, donde
el terreno es mas accidentado, se salvard
el barranquillo de Tenoya mediante un via-
ducto de 150 metros de longitud.
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A continuacion, la nueva carretera cru-
zara el barranco de Tenoya con otro via-
ducto (el mayor de los proyectados), de
528 metros de longitud y un altura maxi-
ma de 100 metros sobre el fondo del ba-
rranco. Seguidamente la via atravesara
Lomo Grande mediante un falso tiinel de
207 metros de longitud, y el barranquillo
de La Dehesa, mediante un viaducto de
380 metros de largo. Acto seguido, el
trazado cruzara en terraplén el paraje
denominado La Herradura, en donde ha
sido proyectado un segundo enlace que
permitira el acceso a las poblaciones de
Cardones y Santidad.

Una vez superado este enlace, la autovia
discurrira por un ligero desmonte de 250
metros de longitud hasta alcanzar el ba-
rranco de Arucas, al que salva mediante
un viaducto de 150 metros de longitud.
A partir de este punto el trazado tomara
sentido norte, discurriendo por el este
de la ciudad de Arucas y situando el en-
lace que da acceso a la citada poblacion
a través de la carretera GC-20. Superado
el enlace, la traza discurrira en desmon-
te, donde se proyecta un semienlace que
permitira los accesos desde Cardones a la
citada autovia, asi como las conexiones de
este enlace con el de Arucas mediante un
vial auxiliar y la conexion con el semien-
lace de Cardones-Santidad, a través de
otro vial auxiliar que discurrira proximo a
la carretera GC-302.

En los dltimos 1.200 metros de la Fase IV
de la Circunvalacion, el trazado continuara
en desmonte hasta conectar con la carre-
tera GC-2, donde se sitta el dltimo enlace
proyectado (Arucas costa), que
permitira todos los movimien-
tos de la citada carretera con la

Enlaces, tineles y viaductos

EL PROYECTO DE LA FASE IV DE LA CIRCUNVALACION CONTEMPLA LOS
SIGUIENTES ENLACES:

M Enlace 1 (Tenoya): tipo giratorio, formado por una glorieta central sobre
el tronco de la autovia, cuatro ramales directos, una via de enlace y dos
variantes de carretera.

W Semienlace 2 (Cardones-Santidad): tipo semidiamante con pesas, con
dos ramales directos, dos glorietas, una a cada margen de la autovia, y
una via de enlace bajo el tronco de la autovia.

M Enlace 3 (Arucas-GC-20): tipo trompeta, que permitira todos los movi-
mientos desde el tronco de la autovia respecto a la poblacion de Arucas.

W Semienlace 4 (GC-301-Cardones): tipo giratorio, formado por una glo-
rieta descentrada bajo el tronco y dos ramales directos que la conectan en
sentido norte de la autovia.

m Enlace 5: tipo trompeta, que servira para conectar la autovia de proyecto
con la GC-2.

LOS VIADUCTOS SE DISTRIBUIRAN DE LA SIGUIENTE MANERA:

M Viaducto de 160 metros de longitud, que salvara el barranquillo de Teno-
ya.

M Viaducto de 528 metros, que cruzara el barranco de Tenoya.

M Viaducto de 370 metros, que salvara el barranquillo de La Dehesa.

M Viaducto de 150 metros, sobre el barranco de Arucas.

M Viaducto de 54 metros, sobre la GC-2.

M Viaducto de 25 metros, sobre el barranco de Cardones.

M Viaducto de 160 metros, también sobre el barranco de Cardones.

M Viaducto de doble estructuray de 81y 79 metros, que cruzara el barranco
de Cardones.

M Viaducto de 69 metros de longitud, sobre el barranco de Cardones.

El tramo contard con dos tlneles, uno artificial, de 207 metros de lon-
gitud, y otro que constituird una duplicacion del tinel de Tenoya, de 94
metros de longitud. También incluye el proyecto cuatro pasos superiores,
siete pasos inferiores y 26 obras de drenaje transversal. De estas Ultimas,
siete pertenecen al tronco de la autovia y 19 a variantes de caminos o
ramales de enlace.

autovia. El Gobierno de Canarias declaro la

urgente ocupacion de los terrenos
por el interés general de la obra
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El falso TUNEL DE LAS
HIGUERITAS aportara
zonas verdes y de ocio

Las obras de la nueva carretera Santiago del
Teide-Adeje avanzan a buen ritmo

tiago del Teide-Adeje, conexion con

el puerto de Fonsalia, que dirige la
Consejeria de Obras Publicas y Transportes
del Gobierno de Canarias, se encuentran
concentrados en la actualidad en la zona de
Las Higueritas, en la salida de Guia de Iso-
ra, donde se esta ultimando la ejecucion de
un desvio de trafico para la construccion del
falso tdnel.

I os trabajos de la nueva carretera San-

Se trata de mejorar dos calles de la zona por
donde derivar el trafico de la carretera de
bajada a Playa San Juan y con ello acortar
los plazos de ejecucion de dicha estructura.
El falso tdnel permitira recuperar 3.000 me-
tros cuadrados de suelo para el municipio,
para uso como zonas verdes y de ocio.

Ademas de este desvio, esta prevista la eje-
cucion de otro en la carretera TF-82, en su
conexion con la TF-1, en la rotonda de Arme-
fiime, lo que permitira trabajar en el tronco
de la nueva autovia sin afecciones al trafico,
mejorando considerablemente la seguridad.

En la zona final de la TF-1 se esta llevando a
cabo el trasplante de las palmeras, dragos,
laureles de indias, cardones y tabaibas que
se encuentran en la mediana y en la rotonda
de Armefime, para posteriormente reubi-
carlas en los enlaces de la autovia.

Asimismo, ha comenzado la construccion de
la primera pieza del arco del primer viaducto
y, en aproximadamente dos meses, el ritmo
de construccion sera de dos piezas al dia,
de un total de las 400 piezas que suman los
seis puentes de este tipo en la obra.

Viaductos

En cuanto a la marcha de la construccion
de los viaductos, se ha procedido a la exca-
vacion de la primera pila del viaducto 1, en
Los Menores. En el viaducto 2, consistente
en un puente de arco, se han excavado los

Estado de los trabajos en la via en construccion de Santiago del Teide a Adeje
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estribos y los apoyos del arco. Este tendra
una longitud de 90 metros y cruzara el ba-
rranco de las Barandas evitando apoyarse
sobre su fondo. También se ha excavado en
uno de los estribos del viaducto 10, y en el
11-A, se estan ejecutando micropilotes para
mejorar las caracteristicas del terreno sobre
el que se apoya la pila principal, debido a
la inestabilidad del terreno natural sobre el
que se apoya.

Junto al casco de Piedra Hincada, se proce-
de a la explanacion del terreno para la cons-
truccion de un paso inferior que permita
cruzar a ambos lados de la nueva via. Desde
hace varias semanas se trabaja en Santiago
del Teide y se ha comenzado también la ex-
planacion en el malpais, entre el pueblo y la
salida del futuro tinel del Bicho.

Inversion millonaria

Las obras de la nueva carretera de Santiago
del Teide-Adeje, conexion con el puerto de
Fonsalia, son realizadas por la Union Tem-
poral de Empresas (UTE) Ferrovial Agroman,
SA; Mejias y Rodriguez, SL; Construcciones
Darias, SA; Gomasper, SL, y VVO Construc-
ciones, SA, en un periodo de 36 meses y por
un importe de 167,8 millones de euros. Este

e
Sy,

Obra de la TF-1, en la que se utilizan grandes maquinas

proyecto constituye uno de los tramos del
llamado cierre del Anillo Insular de Tenerife.
Esta importante infraestructura esta inclui-
da en el Plan de Obras de Carreteras de In-
terés General pactado entre el Gobierno de
Canarias y el Ministerio de Fomento.

En el proyecto de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes se recoge que los
primeros kildmetros de la via son de auto-
pista con dos carriles por sentido, y el resto,
de via rapida, es decir, con dos carriles de
subida y uno de bajada. La excavacion de la
obra es de cinco millones de metros ctbicos

y cuenta con 80 pasos de agua que se de-
beréan reponer.

Con la construccion de esta nueva carrete-
ra, se dota a esta parte de la isla de una
via de alta capacidad que permita corregir
la obsoleta estructura viaria actual, hacien-
do de elemento estructurante del transporte
terrestre de la comarca oeste de Tenerife.
La nueva carretera consigue completar el
denominado cierre sur, uniendo la autopista
del sur, TF-1, con el valle de Santiago del
Teide, donde se conectara con el cierre nor-
te, que completara el anillo hasta la autopis-
ta del norte, TF-5

Durante la primera fase del proyecto se
ampliara la autopista hasta el municipio de
Guia de Isora, para luego continuar hasta
Santiago del Teide con una via rapida que
serd una de las plataformas de la futura au-
tovia. Esta se realizara en una segunda fase.
Se contempla también una via de conexion
con la zona costera, que se desarrolla in-
tegramente en el municipio isorano. Si bien
esta via esta planeada como autovia, en
esta primera fase s6lo se contempla el de-
sarrollo de una de las plataformas como via
rapida. Todos los tramos se han disefiado
previendo la futura ampliacion de la auto-
pista. Asi se ha previsto en la franja de suelo
a expropiar.

TRAMOS

ESTA INFRAESTRUCTURA SE DIVIDE EN
CUATRO TRAMOS:

W Tramo 1: abarca desde el final de la autopista

del sur, en Adeje, hasta la bifurcacion del puerto

- : de Fonsalia. Dicho nudo se encuentra en el mu-

) . nicipio de Guia de Isora. Desde éste arrancan las

vias rapidas hacia Santiago del Teide y hacia la

costa. Este tramo incluye uno de transicion inicial
con la autopista del sur, la TF-1.

W Tramo 2: se desarrolla desde el final del tramo
1, esto es, desde la bifurcacion de Fonsalia, y el
comienzo del tramo 3, en el kilometro 13. Trans-
curre en el municipio de Guia de Isora y todo el
tramo sera via rapida.

|

W Tramo 3: conecta con el final del tramo anterior.
Como obra singular, cabe destacar la presencia
del tinel de El Bicho, de 1.320 metros de longi-
tud. Atendiendo a condicionantes de la declara-
cion de impacto ambiental de los tramos 1, 3y 4,
se ha suprimido el enlace previsto en Santiago
del Teide y se ha disefiado un final alternativo que
conecta con la TF-28.

" m Tramo 4: es el ramal de conexion entre el cie-
rre insular y la costa. Parte de la bifurcacion y
finaliza en la carretera de la costa, en un punto
intermedio entre las poblaciones de Alcala y Pla-
ya San Juan. En este punto de llegada es donde
tiene previsto su desarrollo el futuro puerto de
Fonsalia.



26 - Carreteras

Continuan las obras
de la nueva carretera

de ICOD-EL TANQUE

portes del Gobierno de Canarias conti-

nua con los trabajos del Anillo Insular de
Tenerife en el tramo comprendido entre Icod y
El Tanque, a pesar de la sentencia del Tribunal
Superior de Justicia de Canarias, conocida el
24 de marzo, que anula el decreto del Ejecu-
tivo auténomo que declaraba la urgente ocu-
pacién de los bienes y derechos afectados por
las obras de la nueva carretera.

L a Consejeria de Obras Piblicas y Trans-

Dicha sentencia, indica la Consejeria, es-
tima “parcialmente” la demanda presen-
tada por cinco vecinos de la zona. No es
una sentencia firme, y permite al Ejecutivo
presentar un recurso de casacion ante la
Sala de lo Contencioso Administrativo del
Tribunal Supremo. Ante esta circunstan-
cia, se entiende que el decreto de urgente
ocupacion de los terrenos de este tramo
de la via mantiene su vigencia en tanto se
dicte la sentencia definitiva por el Tribunal
Supremo. Por ello, se podra seguir con las
actuaciones de expropiacion y con la eje-

cucion de las obras, en tanto exista acta
de ocupacion de los terrenos, con total ga-
rantia juridica.

Para la Consejeria es importante transmitir que
en la sentencia se destaca el interés general
de la obra y la importancia que supone para
la isla contar con un eje de comunicaciones
norte-sur. El Tribunal Superior de Justicia de
Canarias (TSJC) sélo entra a valorar el proce-
dimiento aprobado para tramitar las expropia-
ciones, indicando que no encuentra motivos
que justifiquen el sistema de urgencia.

Para apoyar esta decision, el TSJC indica
como prueba de la poca urgencia que el
proyecto definitivo se aprobdé en mayo de
2007 y que se tard6 cinco meses, hasta
noviembre de ese mismo afio, en aprobar
el decreto de urgente ocupacion.

A este respecto cabe recordar que justo
en ese periodo se celebraron unas elec-
ciones en Canarias que condujeron a un

Prosiguen
los trabajos
del Anillo
Insular de
Tenerife

cambio en el Gobierno. El nuevo Ejecu-
tivo no se constituyé hasta julio de ese
mismo afio. Asimismo, en el plazo men-
cionado por el Tribunal se encuentra el
periodo vacacional, a lo que habria que
contabilizar los tramites necesarios para
poder aprobar un decreto del Gobierno,
entre otros, el obligado del dictamen del
Consejo Consultivo.

Consecuencias de retrasos

En el caso de convertirse la sentencia en
firme, el proceso de expropiaciones se ve-
ria retrasado entre tres y cinco afios, con
los graves dafios econdmicos y sociales
que podria reportar no contar con una in-
fraestructura ya adjudicada, muy necesa-
ria para mejorar las comunicaciones entre
el norte y el sur de la isla de Tenerife.

Los perjuicios que se generarian por un re-
traso de estas obras se traducirian en la
paralizacion de puestos de trabajo, en la ge-
neracion de intereses de demora y en la revi-
sion de precios de una obra de mas de 120
millones de euros, a lo que habria que afiadir
el perjuicio que provocaria la no utilizacion de
una via que se estima sea transitada por mas
de 15.000 vehiculos por dia. Todo ello sin que
se haya puesto en duda la legalidad de las ac-
tuaciones expropiatorias de la Administracion
canaria y entrando a valorar, Ginicamente, la
eleccion por el Ejecutivo del procedimiento de
urgencia frente al ordinario.

El consejero de Obras Publicas y Trans-
portes del Gobierno de Canarias, Juan
Ramén Hernandez, autorizd en junio de
2008 el inicio de las obras de la nueva
carretera Icod de Los Vinos-El Tanque,
adjudicada a la Unién Temporal de Em-
presas Acciona Infraestructuras, SA; Fe-
rrovial Agroman, SA; Brues y Fernandez
Construcciones, SA; Mejias y Rodriguez,
SL, y VVO, SA, por un importe de 120,9
millones de euros y un plazo de ejecucion
de treinta y seis meses. En la actualidad
los trabajos avanzan en las dos terceras
partes de la nueva via. Resta un tercio de
ésta debido a que no se ha resuelto la ex-
propiacion y por ello no se han puesto los
terrenos afectados a disposicion de las
empresas adjudicatarias de las obras.

Imagenes simuladas de la via proyectada
entre Icod de los Vinos y El Tanque



Respuestas al
desarrollo economico y
social de

El Gobierno de Canarias, a través de la Consejeria de Obras Publicas
y Transportes, esta desarrollando una politica de infraestructura y
transporte en Lanzarote que da respuesta al desarrollo econémico y
social experimentado en la isla en los ultimos anos

por la Consejeria de Obras Publicas y

Transportes tiene por objeto facilitar
las comunicaciones tanto por mar como por
tierra, asi como garantizar la produccion de
agua desalada para satisfacer la creciente
demanda de la isla y optimizar la depuracion
de las aguas residuales.

PUERTOS

En los ultimos afios, un conjunto de puertos
canarios que no se consideraba de interés
general ha adquirido un protagonismo es-
pecial dentro de la Red Canaria de Comuni-
caciones. Puertos como el de Playa Blanca,
que conecta con Corralejo, juegan hoy un
papel fundamental en el transporte maritimo
de viajeros, con un importante volumen de
movimiento y un floreciente trafico de mer-
cancias.

EI conjunto de actuaciones programadas

Los principales objetivos del Plan de Puer-
tos de Canarias, que gestiona la Direccion
General de Puertos, para la isla Lanzarote
se resumen en el ajuste de la oferta a la
demanda; la potenciacion del papel de los
puertos autondmicos en la red de transpor-
tes interinsulares; la mejora de las condicio-
nes de abrigo y seguridad en las maniobras;
la adecuacion de la oferta de atragues co-

merciales y deportivos; la racionalizacion y
ordenacion de los espacios portuarios, y la
centralizacion del esfuerzo en un conjunto
limitado de puertos estratégicamente selec-
cionados en funcion de su situacion y pers-
pectivas de desarrollo.

El coste de las actuaciones a realizar hasta
el afio 2013 supera los 53 millones de euros,
distribuidos entre los puertos de Orzola,
Puerto del Carmen y Playa Blanca.

ACTUACIONES HASTA 2013
ORZOLA

En la actualidad, se esta realizando la se-
gunda fase de su proyecto de ampliacion.
Esta obra, cuyo presupuesto de adjudica-
cion fue de 6,7 millones de euros, se en-
cuentra ejecutada en mas de un 90%. La
obra se adjudico a la Union Temporal de
Empresas formada por SATO y JOCA. El
proyecto se centra en la realizacion de un
dique exento de proteccion emergido de
210 metros; el dragado de 17.500 metros
cuadrados de superficie en el canal de
acceso al puerto, y el acceso provisional
al dique exento. También se pretende me-
jorar las condiciones de seguridad de las

embarcaciones que operan en el puerto.
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PUERTO DEL CARMEN

En septiembre de 2007 se adjudicaron las
obras de ampliacion, cuyo presupuesto es de
11,5 millones de euros. Los trabajos los lleva
a cabo la UTE formada por Dragados-Horin-
sa- Drace. Las obras permitiran una amplia-
cion del espejo de agua de 12.500 a 33.500
metros cuadrados y el aprovechamiento de
zonas hasta ahora inutilizadas para el acce-
s0 a pantalanes. El proyecto se centra en el
refuerzo del dique existente, la ampliacion
de éste mediante dos nuevas alineaciones,
y la construccion de un paseo interior y otro
de borde sobre la laja. Todo ello permitira
ampliar la superficie de agua abrigada y la
superficie terrestre para cubrir la demanda
creciente de amarres de la zona, asi como
mejorar las condiciones de agitacion de la
darsena debidas a la accion del oleaje.

PLAYA BLANCA

Esta previsto un proyecto de ampliacion por
un presupuesto de entre 30 y 40 millones de
euros. Con esta actuacion se pretende resol-
ver los problemas de coexistencia de las em-
barcaciones dedicadas al trafico comercial
con las pesqueras y deportivas, disefiando
una dérsena exterior para dos o tres atra-
ques comerciales. Una vez consensuada |a
solucion definitiva con el Ayuntamiento de
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Panordmica del puerto de Orzola, en el norte de Lanzarote, con el nuevo digue
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Yaiza y el Cabildo insular, se adjudicara la re-
daccion y tramitacion del proyecto definitivo.
La conexion de este puerto con el de Corralejo
(Fuerteventura) constituye uno de los corre-
dores mas importantes del Archipiélago.

Destaca también el
acondicionamiento
del puerto de la isla
de La Graciosa

CALETA DE SEBO

Dentro de las previsiones de la Direccion
General de Puertos, destaca también el
acondicionamiento del puerto de Caleta de
Sebo, en la isla de La Graciosa. A princi-
pios de 2007, la Consejeria llevé a cabo la
reparacion del alumbrado del muelle de La
Graciosa. Dadas las caracteristicas de las
lineas exteriores de suministro y debido a la
localizacion del sector del dique, el alumbra-
do de este muelle esta integrado en la red
municipal de la zona colindante, que en la
actualidad esta operativo.

SERVICIO AL
CIUDADANO

En Lanzarote se ha planeado un conjun-
to de obras en carreteras. Algunas de
ellas ya estan finalizadas y otras se ha-
llan en ejecucién o en fase de estudio.
Estos proyectos son gestionados por la
Direccion General de Infraestructura
Viaria, que entiende su competencia
como un servicio a los ciudadanos a
través de la red de carreteras.

A través de convenios con la Administra-
cion del Estado, se han llevado a cabo,
en los dltimos afios, las siguientes actua-
ciones: acceso al puerto de Playa Blanca;
carretera GC-710, tramo Tahiche-Guatiza
y, en el mismo tramo, obras complemen-
tarias para la prevencion de avenidas.

En ejecucion se encuentra la duplicacion
de la carretera LZ-1, tramo LZ-3 (circunva-
lacién Arrecife)-Tahiche. Esta obra, licitada
por el Gobierno de Canarias, fue adjudicada
a la UTE Dragados-Hormigones Insulares,
por importe de 16.4 millones de euros. Su

inicio tuvo lugar en diciembre de 2007 y se
prevé que finalicen los trabajos en los proxi-
mos meses. Las obras han tenido suspen-
sion temporal total por no estar disponibles
los terrenos que permitieran su inicio.

Las actuaciones que se encuentran en fase
de estudio son las siguientes:

M Duplicacion de la circunvalacion de
Arrecife, cuyo proyecto fue informado
favorablemente por el Ministerio de Fo-
mento el pasado 24 de noviembre. Los
Presupuestos de la Comunidad Autdnoma
incluyen una partida econémica que dara
cobertura a la licitacion y contratacion de
las obras. El presupuesto estimado para
la realizacion de las obras es de 36,4 mi-
llones de euros.

M Carretera Yaiza-Arrecife, 1? fase: Ma-
cher-Playa Quemada, cuyo proyecto ob-
tuvo en 2007 informe del Ministerio de
Fomento. Después de la visita de técnicos
de este Ministerio a la zona afectada por el
proyecto, se propuso un nuevo trazado en
planta. Tras consensuarse la solucion de-
finitiva con el Ministerio, el proyecto esta

La ampliacion del puerto de Playa Blanca resolverd los problemas de coexistencia de embarcaciones con diferentes usos




pendiente de la remision del informe de-
finitivo por parte del citado departamento
ministerial. El presupuesto de esta obra
asciende a 3,2 millones de euros.

M Carretera Yaiza-Arrecife, 2* fase. Por

parte del Gobierno de Canarias se han
redactado diversos estudios y proyectos
en los Ultimos 11 afos, sometidos a infor-
macion publica en dos ocasiones. No se
ha logrado el acuerdo de las instituciones
locales de la isla en cuanto al trazado. Por
ello, se estd pendiente del consenso. La
inversion prevista en el Convenio de Ca-
rreteras es de 48,46 millones de euros.

M Guatiza-Orzola. El acondicionamiento

de este tramo de carretera ya fue objeto
de un estudio informativo que se sometio
a informacion publica en 1997. En 1999
se redactd un proyecto de construccion
que no llegé a ser objeto de aprobacion
por desacuerdo sobre la solucion plan-
teada en él del Cabildo de Lanzarote. El
proyecto tuvo una declaracion de impac-
to ambiental detallada desfavorable. La
inversion prevista en el Convenio es de
20,38 millones de euros.

PASA A LA PAGINA 30>>>

De isla en isla =29

PLAN DE MEJORA DE LA RED VIARIA

Este plan, aprobado en el afio 2001, constituye una de las vias del Gobierno de Canarias
para actuar sobre la red de carreteras. La inversion prevista por el Ejecutivo auténomo en
este concepto supone un total de 9.027.201,81 euros. De esta forma, se llevaron a cabo
las actuaciones siguientes:

M Acondicionamiento LZ-30 (Teguise-Uga) p. k. 11,900 al p. k. 15,315, finalizada en el
afio 2002 y que supuso una inversion de 1.441.782,02 euros.

M Acondicionamiento LZ-10, tramo Teguise-Haria, por los Valles. Esta actuacion se llevd a
cabo entre 2002 y 2004 y el importe total de la inversion ascendio a 2.296.162,84 euros.

W Acondicionamiento de la carretera Soo-Caleta de Famara. Esta obra finalizé en
abril de 2008. Para su ejecucion se suscribié un convenio de encomienda de gestion con
el Cabildo de Lanzarote. La inversion realizada fue de 1.466.900,97 euros. Esta actuacion
sustituyd, a peticion de la institucion insular, a la primera fase de la circunvalacion de
Teguise.

MW Acondicionamiento LZ-30 (Teguise-Uga) p. k. 15,315 a Uga. Esta obra se realizo
entre 2005 y 2006. Igual que la anterior, su licitacion y contratacion la efectud el Cabildo
insular mediante convenio de encomienda de gestion. Fue una obra iniciada en el ejercicio
2005 y terminada en 2006. Supuso una inversion total de 2.581.015,50 euros.

B Acondicionamiento LZ-702, tramo Uga-Femeés. Se llevo a cabo con el mismo pro-
cedimiento. Su ejecucion tuvo lugar en el ejercicio 2005 por un importe de 980.614,50
euros.

M Glorieta en LZ-1, p. k. 2,500-Tahiche. Esta actuacion no llegd a ejecutarse con cargo
a este plan por acuerdo de la Comision del Seguimiento del Convenio de 7 de abril de
2006. Su construccion se incluyo finalmente en el convenio suscrito con la Administracion
General del Estado dentro de la obra Arrecife-Tahiche.

Acondicionamiento ANUALIDAD | IMPORTE (EUROS)
de carreteras 2001 637.072,83
El Plan de Acondicionamiento de Ca- 2002 )
rreteras (competencia transferida a 2003 =
los c§b|IQO§ para dlvers:as actHaclo- 2004 418.893
nes) finalizo el pasado afio, habiéndo-
se abonado y justificado las siguientes 2005 322.547,61
anualidades. 2006 138.234,69
2007 1.356.823,77
2008 654.271,20
TOTAL 3.527.843,10

Otras transferencias al Cabildo de Lanzarote

Como consecuencia del traspaso de servicios, medios personales y materiales y recursos al Cabildo de
Lanzarote para el ejercicio de las competencias transferidas en materia de carreteras, el Gobierno de
Canarias ha venido realizando los oportunos abonos a esta institucion insular, que, en el periodo 2005-
2008, se concretan en las siguientes cantidades.

CONCEPTO 2005 2006 2007 2008

W AJUSTE INCREMENTO
RED REGIONAL

106.786 106.786 106.786 106.786

W TRANSFERENCIAS

CORRIENTES Y DE CAPITAL 1.899.395

2.258.416 [ 2.555.587 | 2.597.300

TOTAL 2.006.181 | 2.365.202 | 2.662.373 | 2.704.086
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EL SUMINISTRO DE
AGUA URBANO Y DE
RIEGO, GARANTIZADO

En el area de aguas, la gestion de la Conse-
jeria de Obras Publicas y Transportes se ha
basado, fundamentalmente, en el desarrollo
de las previsiones de los planes hidroldgi-
cos insulares, que engloban actuaciones de
interés general del Estado incorporadas en
su dia al Plan Hidrolégico Nacional. Estas
actuaciones son financiadas al amparo del
convenio firmado entre la Consejeria y el Mi-
nisterio de Medio Ambiente. Las de interés
regional se financian con el presupuesto de
la Comunidad Auténoma.

La isla de Lanzarote no dispone de recur-
sos hidricos para satisfacer su demanda.
Por ello todas las actuaciones que se han
desarrollado para la aportacion de recur-
$0S no convencionales son imprescindi-
bles para garantizar el suministro urbano
y para riego (agricultura, jardineria y golf).
En cuanto a desalacion de agua de mar,
se han llevado a cabo proyectos muy im-
portantes, como la ampliacion de la de-
saladora de Arrecife, con una capacidad
de produccion de 15.000 metros cubicos
por dia, garantizando con ello el abasteci-
miento de la isla.

En referencia a las previsiones de la
Consejeria para la mejora del agua de
abastecimiento, hay que recordar las
actuaciones que quedaron incluidas en
el convenio de colaboracién en materia
de aguas suscrito entre el Ministerio de
Medio Ambiente y el Gobierno de Cana-
rias para el periodo 2008-2012. Por otra
parte, se ha concedido al Consejo Insular
de Aguas una subvencion por valor de
1,6 millones de euros para la creacion de
una planta con capacidad para producir
4.000 metros clbicos por dia de agua
desalada en Janubio, en el municipio de
Yaiza. La nueva planta entrd en funcio-
namiento a finales de 2008. La obra fue
adjudicada a la empresa Sadyt.

DE INTERES REGIONAL

Las actuaciones de interés regional mas
relevantes son las correspondientes al
Plan de Saneamiento, Depuracion y Reuti-
lizacion de Aguas de Canarias, que se ini-
cié en el afio 2003, en coordinacion con
los cabildos y que se encuentra practica-
mente concluido. Asi, se han invertido en
Lanzarote cerca de 12 millones de euros.
Parte de esta financiacion se ha realizado
a través de fondos europeos del Feder.

Entre las obras terminadas a través de
este programa se encuentran: el sanea-
miento de Arrieta y Punta Mujeres, en
Haria (1,8 millones de euros), asi como el
saneamiento de la zona industrial de Puer-
to Naos y Castillo de San José, en Arrecife.
Ademas estan las obras de saneamiento
en Tias, Tinajo, Teguise, San Bartolomé y
Yaiza. También se ha realizado la Estacion
de Bombeo e Impulsion de Arrecife, presu-
puestada en 232.962 euros.
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Ejecutada también esta la red de sa-
neamiento de la zona industrial de Playa
Honda, en el municipio de San Bartolomé,
con un presupuesto de 2.236.071 euros.
Asimismo, se ha ejecutado el proyecto
de saneamiento para mejorar las con-
diciones y salubridad del Charco de San
Ginés, en Arrecife, con el objetivo de so-
lucionar los problemas de contaminacion
que presentaba este singular charco. El
presupuesto ascendid a 479.169 euros.

Glorieta en la carretera de Tahiche, en Lanzarote
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La Consejeria esta trabajando
en la ejecucion de las obras
de mejora y ampliacion del
saneamiento de Arrecife y
Puerto del Carmen

¢ AN

En el Charco de San Ginés, en Arrecife, se llevo a cabo
un proyecto de saneamiento

DE INTERES GENERAL

Las obras ejecutadas a través del convenio
firmado entre el Gobierno de Canarias v el
Ministerio de Medio Ambiente alcanzaron un
importe de 46 millones de euros y fueron las
siguientes:

M Sistema de depuracion isla de Lanzarote,
que incluye las depuradoras de aguas resi-
duales y la reutilizacion de Arrecife (8.000
metros cubicos por dia), Playa Blanca
(1.500) y Haria (400), y sus obras comple-
mentarias y accesorias.

W Desaladora Lanzarote IV, con una produc-
cién de 20.000 metros clbicos por dia.

M Regulacion desaladora de Arrecife (depd-
sitos e impulsiones).

W Depuradora y reutilizacion de aguas resi-
duales de Tias (8.000 metros cubicos por
dia).

M Conduccion Maneje-Arrieta-Maguez.

Junto a estas actuaciones, se hallan en

ejecucion las ampliaciones de la redes

de saneamiento de Arrecife y Puerto del

Carmen, con un presupuesto adicional de

mas de 30 millones de euros. Por ello la

inversion total del convenio en Lanzarote
ascendio a la cantidad de 71 millones de
euros. Lanzarote fue la primera isla en eje-
cutar todas las obras del anterior convenio
con el Estado, debido, en gran medida, ala
prefinanciacion realizada por el Cabildo, lo

que permitié disponer antes de las nuevas
infraestructuras.

Con lafirma del nuevo convenio (2008-2012),

se podran ejecutar las siguientes obras:

M Sistema de saneamiento, depuracion y
reutilizacion de Arrecife, que incluye el
traslado de la estacion de bombeo de la
calle de Portugal hacia la zona del Cabildo
insular.

M Sistema de saneamiento, depuracion y
reutilizacion depuesto del Carmen.

M Desaladora de Lanzarote V.

M Saneamiento del nicleo urbano de Playa
Honda.

M Plan Nacional de Calidad de las Aguas, Sa-
neamiento y Depuracion.

Asimismo, la Consejeria esta trabajando en
la ejecucion de las obras de mejora y am-
pliacion del saneamiento de Arrecife y Puer-
to del Carmen (Tias). Los trabajos, que die-
ron comienzo a finales de 2007, van a dotar
a estos dos importantes nicleos urbanos de
un sistema adecuado de evacuacion de las
avenidas de aguas pluviales, mediante un
modelo separativo de colectores para evitar
que, como ha venido ocurriendo hasta aho-
ra, se produzcan inundaciones incluso con
lluvias de pequefa intensidad. También se
tiene previsto otro proyecto para la reutiliza-
cion de aguas residuales en Tias.

CASI NUEVE
MILLONES PARA EL
TRANSPORTE POR
CARRETERA

Respecto al 4rea de transportes, la Direc-
cion General esta llevando a cabo accio-
nes que son generales para todas las islas
y que tienen que ver, en muchos casos,
con la normativa referida al transporte
interinsular de mercancias o a las boni-
ficaciones al transporte aéreo y maritimo
interinsular de residentes en islas no capi-
talinas. En esta linea, la Direccion General
de Transportes ha realizado un estudio
de mercado y de precios que ha servido
como argumento ante la Union Europea y
la Administracion General del Estado para
solicitar las bonificaciones al transporte
interinsular de mercancias -como infor-
mamos en las paginas 13 y 14 de esta
publicacién-. Ya se han convocado las
subvenciones al transporte interinsular de
mercancias para el ejercicio 2009.

Ademas, la Direccion General de Transpor-
tes esta trabajando en un borrador de decre-
to que regule el régimen de bonificaciones
al transporte aéreo y maritimo interinsular
de residentes en islas no capitalinas, por
medio del cual se aplicara un incremento a
la bonificacion del Estado en el 10% para
este afio 2009 y el 5% en los afios 2010
y 2011, con lo que se llegaria al 20% en el
afio 2011. Estos aumentos, sumados a la
bonificacion estatal, supondrian alcanzar el
70% de bonificacién para las islas no ca-
pitalinas.

En cuanto al transporte por carretera, se ha
consignado al Cabildo de Lanzarote un total
de 9.886.376,72 euros en el periodo 2004-
2009, por los siguientes conceptos.

CONCEPTOS ANOS EUROS

Servicio 90 2004-2008 | 5.132.363
Eje transinsular 2004-2008 | 3.055.435
Eje transinsular 2009 637.477
Convenio discrecional | 2004-2009 | 728.789,72
Renovacion de flota 2008-2009 332.212
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Obra de emergencia en
el PUERTO DE AGAETE

Oleajes de principios de ano causaron averias y el
debilitamiento de los mantos de proteccion del dique

Canarias esta ejecutando en estos momentos una obra de emer-

gencia en el puerto de Las Nieves, en el municipio grancanario
de Agaete, consistente en la reparacion del manto de proteccion de los
bloques en el arranque del dique portuario.

L a Consejeria de Obras Publicas y Transportes del Gobierno de

Las condiciones meteoroldgicas de principios de este afio, con la
presencia, en menos de un mes, de cuatro temporales con oleajes
superiores a 4,5 metros de altura, todos ellos con direccion NW,
provocaron rebases que causaron averias y el debilitamiento de los
mantos de proteccion de los primeros 50 metros del arranque del
dique.

Este debilitamiento de la proteccion requeria la reparacion y mejora
del manto de bloques para garantizar la capacidad de resistencia del
dique y disminuir el coeficiente de rebase, con la finalidad de evitar
dafios en el interior de las instalaciones portuarias. El pasado 31 de
marzo, el consejero de Obras Publicas y Transportes, Juan Ramon
Hernandez, ordeno la ejecucion de estas obras de emergencia.

La reparacion cubrira una longitud minima de 50 metros en la zona
contigua al parking existente en el puerto, que al ser el tnico, resulta

indispensable como intercambiador para el puente maritimo Gran
Canaria-Tenerife. La intervencion abarca desde el actual cuenco
amortiguador hasta el arranque del dique, y estara constituido por
tres capas de bloques cubicos de 35 toneladas de peso.

Para la realizacion de esta obra ha sido necesario contratar una griia
de gran capacidad, ya que el proyecto requiere la colocacion de blo-
ques de 35 toneladas a una distancia aproximada de 50 metros. El
coste de las obras ha sido estimado en un millén de euros y el plazo
de ejecucion de los trabajos ha quedado establecido en dos meses.

Ampliacion del recinto

Por otra parte, la Direccion General de Puertos esta tramitando en
estos momentos el proyecto de ampliacion del Puerto de Las Nieves.
Dentro de la red de puertos de interés general de la Comunidad Au-
ténoma de Canarias, dicha infraestructura portuaria desempefa un
papel fundamental en el transporte maritimo de pasajeros y trafico
de mercancias entre islas, llegando en la actualidad a cifras de mo-
vimientos de pasajeros cercanas a un millén de personas, 142.000
metros lineales de carga y 188.000 vehiculos de turismo. La impor-
tancia del puerto de Agaete se basa en su situacion, como punto
estratégico entre las islas de Gran Canaria y Tenerife.

El caracter de excepcional interés publico ha hecho que el puerto de
Las Nieves, al igual que otros puertos de interés general repartidos
por la geografia canaria, sea incluido dentro del Plan Territorial Espe-
cial de Puertos de Canarias, aprobado en junio de 2001. Para su am-
pliacion se ha elaborado un proyecto de construccion completo, asi
como un Estudio de Impacto Ambiental. EI proyecto se fundamenta
en el estudio de nueve alternativas de ampliacion posibles, desarro-
llAandose finalmente la alternativa mejor valorada desde los puntos
de vista funcional, estructural y de proceso constructivo. También
se han tenido en cuenta en su seleccion otros factores importantes
como los medioambientales. El presupuesto de las obras ha sido es-
timado entre 50 y 60 millones de euros, y el plazo de ejecucion de los
trabajos en 36 meses.

o

Imédgenes del recinto portuario y plano de la ampliacion proyectada




Traslado de la

calle Portugal

la calle Portugal, en Arrecife (Lanzaro-

te), fue adjudicado a finales del pasado
mes de enero. Por ello, la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes del Gobierno de Cana-
rias estima que en unos ocho 0 nueve meses
la estacion puede estar instalada en su nueva
ubicacion, en una zona de sa-
lida de Arrecife.

E | traslado de la estacion de bombeo de

Esta actuacion, reiterada-
mente demandada por los
vecinos de la zona por el
ruido y los malos olores que
desprendia la estacion de
bombeo, tendra un coste
de 1.458.301 euros, infor-
mo el citado departamento
autonémico.

La accion se enmarca
dentro del Proyecto de
Ampliacion de la Red de
Saneamiento de Arrecife
que la Direccion General de
Aguas estd llevando a cabo
en la capital de Lanzarote,
mediante el convenio de
colaboracion en materia
de aguas suscrito entre el
Gobierno de Canarias y el
Ministerio de Medio Am-
biente.

acogio el pasado 18 de marzo unas jor-

nadas informativas sobre el proceso de
revision del Plan Hidroldgico de la isla. Estas
jornadas tienen como objetivo dar a conocer
el significado y alcance de la Directiva Marco
del Agua, asi como su repercusion en la pla-
nificacién hidrologica, la cual implica, entre
otras medidas, la actualizacion de los planes
hidroldgicos insulares.

EI salén de actos del Cabildo de Lanzarote

Estas jornadas son una iniciativa de la Di-
reccion General de Aguas del Gobierno de
Canarias, en colaboracion con el Consejo In-
sular de Aguas de Lanzarote. Las ponencias
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Con esta actuacion,
se eleva a casi 15

millones de euros
el coste total de

de la

El municipio de Arrecife no dispone ac-
tualmente de un sistema adecuado de
evacuacion de las avenidas de aguas plu-
viales; por ello, se producen inundaciones
aun con lluvia de pequefa intensidad, lo
que ha llevado a la Direccion General de
Aguas del Gobierno de Canarias a instalar

"’*‘“ﬂﬁ;ﬁﬁ

la ampliacion
del saneamiento
de la capital de
Lanzarote

un sistema separativo de colectores para
la evacuacion de las aguas de lluvia. Los
trabajos estan permitiendo dotar a Arrecife
de un sistema adecuado de evacuacion de
las avenidas de aguas pluviales, reducien-
do asi el riesgo de inundaciones en todo el
nucleo urbano.
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Los trabajos permitiran dotar a Arrecife de un sistema adecuado de evacuacion de las aguas de lluvia

Jornadas sobre el PLAN HIDROLOGICO

estuvieron dedicadas al Plan Hidrolégico de
Lanzarote, se expusieron nociones basicas
sobre la Directiva Marco del Agua y se ex-
plicaron las etapas iniciales en la revision de
dicho plan. Las jornadas concluyeron con un
debate-coloquio entre todos los asistentes.

La Directiva Marco del Agua establece la ne-
cesidad de fomentar la participacion ptblica
y activa de todas las partes interesadas en
la aplicacion de sus directrices, y en especial
en la elaboracién, revision y actualizacion de
los planes hidroldgicos de cuenca (planes
hidroldgicos insulares). La aplicacién de la
Directiva Marco del Agua, por la que se es-

tablece un marco comunitario de actuacion
en el ambito del agua, supone un reto impor-
tante, dado que se trata de una normativa
compleja, con unos objetivos ambiciosos y
que debe llevarse a la practica con un calen-
dario muy exigente.

La Directiva establece numerosas tareas y
actividades que definen su proceso de im-
plantacién. Se trata de un proceso ciclico de
largo plazo, con una serie de hitos bien de-
finidos, cuyo primer ciclo termina en 2015,
que es el primer plazo para la consecucion
de los objetivos ambientales fijados en la
Directiva.
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Mejora de las
conducciones
entre Puerto del
Rosario y Corralejo

La Consejeria de Obras Publicas y Transportes
destinara 11 millones de euros a la mejora de
las conducciones de agua entre Puerto del
Rosario y Corralejo, en la isla de Fuerteventura.
La informacion previa del concurso ha sido
publicada ya en el DOUE

Via de acceso principal al centro de Corralejo

&

Obras Publicas también
va a construir depésitos
reguladores en
Fimampaire y Tiscamanita

i

salga a licitacion la redaccion del proyecto

y la ejecucion de las obras de mejora de las
conducciones de agua entre Puerto del Rosario y
Corralejo, en la isla de Fuerteventura. El proyecto
incluird también la construccion de depositos re-
guladores en Fimampaire y Tiscamanita, asi como
los correspondientes ramales de conexion, informo
la Consejeria de Obras Pdblicas y Transportes del
Gobierno de Canarias.

En los préximos meses estd previsto que

El anuncio de informacién previa del concurso ha
sido publicado ya en el Diario Oficial de las Comu-
nidades Europeas (DOCE). El presupuesto maxi-
mo del contrato sera de 11 millones de euros, IGIC
excluido, y el plazo de ejecucion de las obras de 30
meses, contados desde el inicio de éstas. Proyec-
to y obra seran contratados de manera conjunta.

El proyecto consistira en la instalacién de una con-
duccién de fundicién ddctil de 350 milimetros de
diametro que ird desde la Instalacién de Desala-
cion de Agua de Mar (IDAM) de Corralejo hasta
Lomo del Puerco, en Fimampaire, donde se cons-
truird un deposito, y pasando por Lomo Francisco,
donde se construira otro. Como existe un tramo de
tuberia doble entre Lomo del Puerco y la estacion
de bombeo de Fimampaire, en este tramo se utili-
zaran las conducciones existentes. Desde la esta-
cién de bombeo de Fimampaire se continuara con
la misma tuberia, de 350 milimetros de fundicion,
hasta el depdsito de La Herradura.

Como la conexién entre el depdsito de La Herradu-
ray el de Piteras ha sido ejecutada recientemente
no se actuara en este tramo, previéndose reiniciar
la conduccion desde el depdsito de Piteras 1, de
forma que, pasando por Casillas del Angel, llegue
a Antigua, donde se ejecutara el depdsito inicial-
mente previsto en Tiscamanita, que servira de
cabecera de la zona centro de la isla.

La conduccion continuara, pasando por el depo-
sito de Tiscamanita, donde se interconectara con
la IDAM de Corralejo a través de la impulsion exis-
tente, que puede funcionar de forma reversible.
Desde el depdsito de Tiscamanita saldra un ramal
de 250 milimetros de diametro hasta la arqueta de
Tirba. Este ramal debe ser holgado para posibilitar
la conexion con el sistema de abastecimiento de
Costa Calma y Pajara.

Depositos

Los depdsitos reguladores, de 5.767 metros cu-
bicos de capacidad, seran de planta cuadrada de
35,8 por 35,8 por 4,5 metros, dado que, al no ha-
ber problemas de espacio, se proyectan de baja
altura para que requieran menor mantenimiento,
sean faciles de impermeabilizar y produzcan el
menor impacto visual posible.

Los depdsitos iran cubiertos por un forjado de vi-
guetas y bovedillas que se apoyara en porticos de
planta cuadrada de siete por siete, distribucion que
permite ejecutarlos por medios simples adaptados
al territorio de los emplazamientos previstos.
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Reunion de Ia Comision de
Seguimiento del

| pasado 13 de abril se reunié la

Comision Mixta de Seguimiento del

Convenio de Colaboracion en Materia
de Obras Hidraulicas Canarias-Estado, en
cuya cita la ministra de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino, Elena Espinosa, fue
informada sobre la situacion del vigente
convenio en las islas. El importe de las
aportaciones del Ministerio de Medio Am-
biente a las obras del actual convenio es
de 306.590.000 euros.

El plazo para ejecutar las 84 actuaciones
previstas (de las que se informé en el ni-
mero anterior de esta publicacion) abarca
el periodo 2008-2012, aunque éste puede
ampliarse a través de la suscripcion de
nuevos convenios. Entre los avances que
presenta el convenio actual se encuentra
el hecho de que ahora se potencia una ma-
yor aproximacion al ciudadano, tanto en la
mayor parte de las tareas y actividades re-
lacionadas con las obras -desde su estudio
previo o anteproyecto- como en la puesta
en servicio de los proyectos.

Para la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes, es un gran avance que la
contratacion y la direccion de las obras
las instruya, ordene, impulse y resuelva
este departamento autondmico, incluyen-
do las modificaciones del proyecto. De la
misma manera, la Comunidad canaria se
encargara de las declaraciones de im-
pacto ambiental. En el convenio anterior,

la licitacion y la contratacion de las obras
eran potestad del Ministerio de Medio Am-
biente, lo que implicaba un mayor tramite
administrativo.

Las obras incluidas en el vigente convenio
a las que se podran aplicar las aportacio-
nes econdmicas del Ministerio de Medio
Ambiente se relacionan en un conjunto de
anexos. Estas actuaciones podran ser de-
sarrolladas directamente por el Ministerio
o mediante la colaboracion econdmica en-
tre éste y la Consejeria de Obras Publicas
del Gobierno de Canarias. La utilizacion de
estos dos sistemas obedece a la necesidad
de anticipar la ejecucion de ciertas obras
que se consideran de especial necesidad
y urgencia.

Las actuaciones pactadas se podran de-
sarrollar de dos formas diferentes. Para
ello resultaran de aplicacion los siguientes
mecanismos:

1) Obras prefinanciadas por los cabildos
insulares provenientes del Convenio de
30 de diciembre de 1997, en ejecucion
y pendientes de finalizar a la firma del
presente convenio. Estas obras seran
financiadas por el Ministerio de Medio
Ambiente a través del Capitulo VII de su
presupuesto (transferencias de capital),
una vez presentados por los cabildos
los correspondientes justificantes de
las obras realizadas debidamente con-

formados por la Comunidad Auténoma
de Canarias. Posteriormente, la Comu-
nidad Auténoma abonara a los cabildos
las cantidades transferidas. Estas obras
son las detalladas en el Anexo I.

2)Obras detalladas en el Anexo Il, finan-
ciadas por el Ministerio también a través
del capitulo VII de su presupuesto. La
Comision Mixta podra proponer la elimi-
nacion o sustitucion de las actuaciones
inicialmente previstas por otras obras
de interés general

Régimen de colaboracion

El convenio pretende regular el régimen de
colaboracion y cooperacion financiera en-
tre la Administracion General del Estado, a
través del Ministerio de Medio Ambiente, y
la Administracion de la Comunidad Auténo-
ma de Canarias, a través de la Consejeria
de Obras Publicas y Transportes, para el
desarrollo de obras hidraulicas de interés
general en Canarias.

El vigente acuerdo mantiene la figura de
la Comision Mixta de Seguimiento, pero
incorpora una modificacion de especial
interés, porque se podra proponer la eli-
minacion o, si procede, la sustitucion de
las actuaciones inicialmente previstas por
otras obras de interés general, sin que en
ningln caso ello pueda suponer cambios
en la cuantia presupuestaria del convenio.

Desde el punto de vista presupuestario,
la transferencia de fondos via capitulos
VI y VIl agiliza la recuperacion de las in-
versiones prefinanciadas por los cabildos
con cargo al convenio anterior, de 30 de
diciembre de 1997. Los incrementos en el
presupuesto derivados de revisiones de
precios y de excesos de medicién compu-
taran como gasto con cargo a las dotacio-
nes previstas en este convenio, aspecto
que antes no se contemplaba.

Segln la Consejeria de Obras Publicas,
en el convenio actual se han producido
avances que, sin duda, todos los canarios
disfrutaremos en un futuro no muy lejano.
Ademas, este convenio viene a reforzar la
buena labor que el Gobierno de Canarias
ha venido realizando en las islas.
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La ll fase de |la desaladora

de

a Consejeria de Obras Publicas y Trans-
Lportes del Gobierno de Canarias estima

que la nueva desaladora de agua de mar
de Telde, en la isla de Gran Canaria, entrara
en funcionamiento antes de final de afio. Las
obras de la segunda fase de esta desaladora
se encuentran ya bastantes avanzadas, eje-
cutandose hasta la fecha obras por valor de
7,3 millones de euros, del total de 16 millones
presupuestados.

Las nuevas instalaciones, situadas junto al pa-
raje denominado Punta de Silva, tendran una
capacidad de produccion neta de agua potable
equivalente a un caudal horario de 666 metros
cubicos por hora, dado que operara de forma
continuada las 24 horas del dia. El agua pro-
ducto se impulsara por medio de dos bombas
de 740 metros clbicos por hora a 18 mca has-
ta el depdsito de la Instalacion Depuradora de

, muy

Agua de Mar (IDAM) de Salinetas o al
deposito regulador del barranco de Silva.
El proyecto incluye, ademas, las conduc-
ciones necesarias para unir el abasteci-
miento del norte con el del sur de la isla
de Gran Canaria.

La nueva desaladora de agua de mar de
Telde sera la que menos energia consu-
ma, en proporcion a su rendimiento, de
todas las existentes actualmente en las
Islas Canarias, ya que su consumo sera
de 2,68 kw/h/m?. La IDAM propiamente
dicha constara de dos lineas de produc-
cién con una capacidad unitaria neta de
8.000 m¥/dia.

El proyecto, que esta llevando a cabo por
la UTE formada por Necso Entrecanales
Cubiertas, SA, e Infilco Espafiola, SA,

forma parte de las actuaciones previs-
tas en el convenio de colaboracion en
materia de aguas suscrito entre el Go-
bierno de Canarias y el Ministerio de Me-
dio Ambiente, Medio Rural y Marino. El
proyecto esta incluido en el conjunto de
actuaciones de desalacion con el que el
programa AGUA atiende las necesidades
de recursos hidricos de Canarias.

El proyecto de
construccion
de las nuevas
instalaciones
supera los 16
millones

Caracteristicas de la planta

M El proceso de desalacion de la nueva planta es de dsmosis inversa mediante el uso de membranas semipermeables. Las instala-
ciones estaran compuestas por toma de agua de mar, planta desaladora, depésito, impulsion de agua desalada y vertido del agua
de lavado de filtros y de rechazo.

M La toma de agua de mar se ubicara en las proximidades de la estacion. La captacion se realizara mediante una bateria de seis
pozos. El bombeo del agua de mar se realizara mediante seis sondeos de aspiracion en los que se instalaran las bombas de captacion
de agua de mar a cinco bar de presion.

M La conduccion del agua de mar hasta las instalaciones de desalacion se realizara mediante una tuberia de 600 milimetros de
diametro construida en poliéster reforzado con fibra de vidrio (PRFV), lo que permitira ampliar en el futuro la planta con un tercer
bastidor de 8.000 m?®/dia sin tener que instalar una nueva tuberia de impulsion.

W El proyecto incluye también la instalacion de una conduccion de DN 200 para poder descartar la primera agua de mar captada en
el caso de que ésta no retina las condiciones idoneas para ser incorporada al proceso.

H Con el pretratamiento del agua del mar se pre-
tende garantizar las condiciones ptimas del agua
de alimentacion a los bastidores de dsmosis in-
versa desde el punto de vista de las propiedades
fisicas y quimicas.

M El post-tratamiento permitira garantizar el cum-
plimiento de los criterios establecidos por la norma-
tiva vigente para las aguas de consumo humano. El
post-tratamiento contara con la remineralizacion
suficiente para incrementar el ph del agua desalada
por medio de calcita y CO,.

M El depdsito de la desaladora de Telde, que tendra
una capacidad de 2.600 m?, estara ubicado en las
proximidades de la planta y sera realizado en hor-
migon armado.




tera La Aldea-El Risco, en la isla de

Gran Canaria, han sido adjudicadas a
la UTE formada por las empresas Obras-
con, Huarte, Lain, FCC Construccion, Félix
Santiago Melian y Hermanos Garcia Ala-
mo, por un presupuesto de 83.735.110,66
euros, IGIC excluido. La adjudicacion se
llevé a cabo a través de concurso publico.
Estas obras forman parte del proyecto de
la futura carretera GC-2, que unira Agae-
te con San Nicolas de Tolentino, proyec-
to incluido en el Convenio de Carreteras
suscrito entre el Gobierno de Canarias y el
Ministerio de Fomento.

I as obras de construccion de la carre-

Este proyecto esta dividido en dos ac-
tuaciones: la primera abarca el tramo La
Aldea-El Risco, de unos 10 kilémetros de
longitud, y la segunda se refiere al tramo
El Risco-Agaete, de algo mas de ocho kild-
metros. La intensidad media de vehiculos
en la carretera actual supera los 2.000
coches al dia. En el afio 2021, se estima
que esta intensidad alcanzard los 4.500

| 18 de marzo se produjo
Ela adjudicacion definitiva

de las obras de rectifica-
cion de trazado de la carretera
LP-123, en el tramo San Pe-
dro-El Porvenir (Brefia Alta, La Palma), a
la empresa Ruiz Romero Firmes y Cons-
trucciones, SL, por un presupuesto de
646.586,93 euros y un plazo de ejecucion
de diez meses. Esta actuacion constituye
la segunda fase de un proyecto inicial,
cuyo principal objetivo sigue siendo la rec-
tificacion de la carretera de Las Brefias en
el tramo del barranco de Los Alamos.

Estas obras mejoraran sensiblemente la
comunicacion peatonal entre los nicleos
urbanos de El Porvenir y San Pedro, con-
tribuyendo ademas al acercamiento entre
ambos. Para ello, es necesario acortar y
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En marcha la
construccion de

la nueva carretera
LA ALDEA-EL RISCO

La futura via estara compuesta por una cal-
zada con dos carriles, tres en determinados
tramos (incluido el de vehiculos lentos), y ar-
cenes exteriores. Alo largo de la carretera se
construiran nueve viaductos, doce tlneles y
un falso tinel. La longitud de los viaductos
sera de 1.540 metros, y la de los tuneles, de
7.915 metros. En falso tinel discurriran 27
metros de via. A lo largo del trazado habra
también tres rotondas, cuatro enlaces, una
interseccion y 47 obras de fabrica.

La nueva via no tendra cruces a nivel, aun-
que si control de accesos y cerramientos
para evitar que los duefios de las fincas

mejorar el trazado de la via y aumentar la
superficie de la explanada. Las obras con-
sisten basicamente en la ejecucion de un
terraplén sostenido por muros en el mar-
gen izquierdo, en sentido de Las Brefias
hacia el enlace de Capote, y la sustitucion
del firme existente por uno asfaltico para
realizar los enlaces.

También se preveé la ejecucion de una red
de drenaje que conecte, mediante pozos y
arquetas, con la obra existente que canali-
za el barranco de Los Alamos, y se incluye
la canalizacion para futuras instalaciones
de servicios de alumbrado, electricidad o

colindantes puedan acceder directamente
a la via, con la consiguiente peligrosidad.
La pendiente maxima de la nueva carrete-
ra sera del 7%, y la velocidad de proyecto,
de unos 80 kildmetros/hora.

La Consejeria decidié en su dia realizar
primero el tramo La Aldea-El Risco por tra-
tarse de la zona donde la actual carretera
presenta mayor peligrosidad, con fuertes
pendientes y curvas de pequefio radio, €
incluso sujeta a desprendimientos en épo-
ca de lluvias, lo que genera periodos de
incomunicacion y aislamiento de la pobla-
¢ion de La Aldea.

=

Obras de mejora de la carretera
de SAN PEDRO EL PORVENIR

telefonia. Igualmente se realizara la se-
fializacion, tanto horizontal como vertical
de toda la zona. La longitud total de la ac-
tuacion es de 255,47 metros. La calzada
sera de doble sentido de circulacién con
carriles de 3,75 metros de anchura cada
uno y aparcamientos en linea, en el lado
derecho, y en bateria, en el lado izquierdo.

La acera del margen izquierdo ira remata-
da con bordillos prefabricados de hormi-
gony una barandilla. El margen derecho se
deja previsto para, en futuras actuaciones,
realizar una acera de las mismas dimen-
siones.
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Estaciones DEPURADORAS
para Tenoya y Tamaraceite

ria de Obras Publicas y Transpor-

tes del Gobierno de Canarias tiene
previsto sacar a licitacion la redaccion
del proyecto y ejecucion de las obras de
dos nuevas estaciones depuradoras de
aguas residuales, una en Tamaraceite y
otra en Tenoya, en la isla de Gran Cana-
ria. El anuncio de informacion previa del
concurso ha sido publicado en el Diario
Oficial de la Union Europea, y el contrato
sera adjudicado mediante procedimien-
to abierto.

E n los proximos meses, la Conseje-

Segun las directrices de la Direccion Gene-
ral de Aguas del Gobierno de Canarias, la
Estacion Depuradora de Aguas Residuales
de Tamaraceite se efectuara con proceso
BRM para un caudal de tratamiento de

Abierto el puente Alisios |,

cién a Santa Cruz tuvo lugar el pasado

15 de abril. Se trata del nuevo puente
doble que permitira enlazar la TF-2 con la
TF-1 (autopista de Las Chumberas, conexion
norte, La Laguna).

La apertura del puente Alisios | en direc-

vehiculos que viniendo del sur quieran acce-
der a Afaza, Santa Maria del Mar, Alisios y
resto de barrios del noreste, centro comer-
cial, hespérides y conexion norte TF-2 se

9.000 metros cubicos al dia, en dos lineas
de 4.500 m3/dia, con linea de fangos para
su deshidratacion.

El proyecto incluira también las correspon-
dientes conducciones desde la estacion
depuradora hasta el deposito de Guanar-
teme, asi como un depésito con capacidad
para 5.000 metros cubicos en Guanarte-
me. Asimismo, debera contemplar la im-
pulsion desde la estacion depuradora, en
Tamaraceite, hasta el depdsito del Cemen-
terio, asi como un depdsito de 10.000 m3
en la zona del Cementerio y la impulsion
desde el depdsito del Cementerio hasta la
red Las Palmas-Norte, con una conduccion
en paralelo para el transporte de las aguas
desde la red Las Palmas-Norte al depdsito
del Cementerio.

incorporan al cuarto carril del lado del mar
y utilizaran la primera salida para llegar a la
rotonda de Afiaza (donde la clinica veterina-
ria). Desde ahi, se distribuye el trafico para
acceder a los barrios o al centro comercial.

La segunda salida de esta via sirve de in-
corporacion a la TF-2 (conexion norte, ae-
ropuerto, La Laguna), y la tercera conduce
al puente de Nuevo Afaza (el de las dos
rotondas), en el que se puede realizar un
cambio de sentido o acceder también al

La estacion depuradora de Tenoya fun-
cionara también con proceso BRM, pero
en este caso para un caudal de trata-
miento de 1.800 m3/dia, en dos lineas
de 900 m3/dia, e igualmente con linea
de fangos para su deshidratacion. Las
instalaciones dispondran también de un
depésito de 5.000 m3 junto a la depura-
dora, asi como la conduccion de riegos
aguas abajo desde la Estacion, y la im-
pulsion desde la EDAR hasta la red Las
Palmas-Norte.

El coste maximo de las dos nuevas esta-
ciones depuradoras ha quedado estableci-
do en 21.689.381 euros, IGIC excluido, y
el plazo maximo de ejecucion de las obras
en 36 meses, incluyendo la puesta a punto
de la planta.

enla TF-1

centro comercial, a los barrios del noreste
y a Hespérides. Las tres salidas descritas se
encuentran ya en funcionamiento.

La incorporacion provisional de Santa Maria
del Mar, Afiaza, etcétera, hacia Santa Cruz
se mantiene abierta por el ramal existente.
El unico cambio es que este trafico sale a
esta nueva via y se incorpora al tronco de la
TF-1, a la altura de Hespérides, como ya se
ha descrito.



Comienza el periodo
de pruebas de la
DEPURADORA DE
BRENA BAJA

a depuradora comarcal de Brefia Baja (La
L Palma) empieza a funcionar en periodo de

pruebas y puesta a punto. Este periodo tendra
una duracion de 12 meses al final de los cuales, la
Consejeria de Obras Publicas del Gobierno canario
la entregara al Consejo Insular de Aguas de La Pal-
ma para continuar con su explotacion en colabora-
cion con los Ayuntamientos de Brefia Baja, Brefia
Alta y Mazo.

Las obras fueron adjudicadas en su dia a la UTE
formada por Brues y Fernandez-Degremont, por
un presupuesto de 3 millones de euros, financiado
en parte con fondos europeos del FEDER, y cuenta
con una capacidad de tratamiento de 1.500 metros
cubicos por dia. El principal objeto de esta instala-
cion es satisfacer las necesidades de depuracion de
dichas aguas de los municipios de Brefia Alta, Brefia
Baja y Mazo, en el Este de la isla de La Palma, con
la intencion de su posterior reutilizacion en riegos
agricolas. El disefio de estas infraestructuras ha
tenido en cuenta toda la riqueza natural de la isla y
tiene como uno de sus principales objetivos, reducir
el impacto de la actividad humana sobre el medio
por un lado e integrarse en él arquitectonica y pai-
sajisticamente para no ser notas discordantes, por
otro. El esquema planteado para el saneamiento de
estas poblaciones, repite el ya instalado en otras lo-
calidades costeras con vertidos al mar. Se mantiene
asi, la posibilidad de reutilizacion futura de las aguas
tratadas, aunque éste no es el objeto de las insta-
laciones propuestas. El vertido al mar tiene como
ventaja mas destacable la no exigencia de calidades
excesivas en el agua tratada, que conlleva, natural-
mente, menor coste energético en la depuracion.

En el caso de La Palma, la importancia del sector
turistico, asi como la del sector primario (cultivo
del platano), ejercen una presion sobre el territorio
lo que hacia muy dificil encontrar zonas de ubica-

[ 1
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Mejoras en
el drenaje
del tunel
de Padre
Anchieta

| dia 2 de febrero se
Eprocedié al corte del

carril lento de la TF-
5, a la altura del enlace
de Padre Anchieta, para
canalizar las filtraciones
de agua existentes en los
pilares de los dos tuneles
de la obra y asi poder dar
por finalizado el proyecto.

cion para estas depuradoras. Asi, la escasez de
terreno es la caracteristica comun a las dos zonas
de implantacion previstas, lo que condicionaba en
gran medida la solucion tecnoldgica a aplicar.

El terreno para la implantacion de la EDAR de Bre-
fia Baja es una pequefa parcela propiedad del Ca-
bildo Insular de La Palma, situada en la cabecera
de pista del aeropuerto. Esta ubicacion permitira la
futura ampliacion de las instalaciones hasta tripli-
car la capacidad actual de tratamiento que es de
1500 m3/dia. En el disefio de estas instalaciones
se ha prestado especial atencion a la utilizacion
de una tecnologia, robusta, eficaz, modular, y
probada, denominada Densadeg-Biofor. También
se ha tenido especial interés en aplicar un disefio
medioambiental cuidadoso y la aplicacion de me-
didas contra olores y ruidos.

Los trabajos se llevaron
a cabo en el plazo de una
semana. Esta actuacion
consistio en la instalacion
de una canaleta longitu-
dinal a lo largo de todo
el pilar y por debajo de
la bandeja de la instala-
cion eléctrica. Con este
sistema se conduce el
exceso de agua del tunel
a depdsitos de pluviales
cercanos.

Instalaciones cubiertas

Todas las instalaciones estan totalmente cubier-
tas y desodorizadas por via quimica, y los equipos
ruidosos como las soplantes, estaran dotados de
cabinas de insonorizacion. Se emplearan primeras
marcas en equipos y una calidad adecuada de to-
dos los materiales. Por tltimo, las instalaciones se
integran en edificios con tratamiento arquitectoni-
co compatible con el entorno.

Las obras de remodela-
cion de este punto neu-
ralgico de la autopista del
norte de Tenerife constitu-
yen un proyecto muy com-
plejo. En este proyecto de
remodelacion del enlace
del Padre Anchieta, en la
TF-5, se incluye una serie
de obras principales ya
ejecutadas: la depresion
o rebaje del tronco central
de la actual autopista; la
ampliacion a tres carriles
de la calzada en sentido
Puerto de La Cruz-San-
ta Cruz de Tenerife, y la
construccion sobre la au-
topista de una glorieta que
conecte con las vias que
llegan al actual enlace:
los ramales de autovia, la
avenida de La Trinidad, la
carretera de La Esperanza
y los viarios a ambos lados
de acceso a la Universidad
de La Laguna.

El sistema de saneamiento de Brefia Baja es un
sistema separativo que incorpora el agua de lluvia
recogida en los tejados de las edificaciones a la red
de aguas residuales. Por ello, en dias de lluvia el
caudal de llegada a la instalacion puede ser bas-
tante superior al caudal maximo de pretratamiento
previsto. Con objeto de proteger la instalacion, se
ha considerado la instalacion de un sistema de me-
dicion y limitacion del caudal de entrada y la insta-
lacion de un by pass para desviar las aguas pluvia-
les directamente a los emisarios submarinos.

Brefia Baja, con la capital Santa Cruz de La Palma, al fondo
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Los Realejos-Icod el Alto,

Los Realejos e Icod el Alto, estan prac-

ticamente finalizadas. Se trata de la via
que une Los Realejos con Icod de los Vinos a
través de los nucleos poblacionales de Icod
el Alto y La Guancha, a una altura superior al
recorrido principal de la autopista del norte.
El tramo en obras es el comprendido entre
el Realejo Alto, donde se abandona el nicleo
urbano, y la zona denominada El Lance. La
longitud total de la fase que se esta desarro-
llando es de unos 2.720 metros. Esta carre-
tera discurre por un relieve muy accidentado
con importante interés ambiental.

Las obras en la carretera TF-221, entre

El acondicionamiento de la carretera TF-
221 de Los Realejos a Icod el Alto no ha
supuesto ejecutar importantes modificacio-
nes de trazado, sino adaptar las mejoras al
existente. Por lo tanto, los objetivos de las
obras han sido los siguientes: la mejora de
algunas curvas en el trazado; la mejora en
la inclinacion de la rasante y la canalizacion;
la mejora de intersecciones y accesos de
caminos a la carretera, y la mejora de la se-
fializacion horizontal y vertical. Todo ello sin
olvidar las condiciones socioecondmicas de
los municipios y el medio ambiente tan sin-
gular con que cuenta el norte de Tenerife.

Con esta actuacion se han mejorado algunas curvas del trazado

Gonzalo Meneses, nuevo

presidente del Instituto de

Ingenieros Técnicos de Espaiia

Gonzalo Meneses Martin, jefe de Actuacion Técnica
de la Direccion General de Aguas de la Consejeria

de Obras Publicas y Transportes del Gobierno de

Canarias, ha sido elegido presidente del Instituto de
Ingenieros Técnicos de Espaiia (Inite), institucion

que representa a las once ramas de la ingenieria

y arquitectura técnica de este pais y a un total de

380.000 profesionales. Gonzalo Meneses es también
presidente del Colegio de Ingenieros Técnicos de
Obras Pblicas a nivel nacional.

Los planes
sectoriales de
carreteras y aguas
en Gran Canaria,
casi concluidos

Transportes del Gobierno de Cana-

rias ha ejecutado casi al 100% de las
obras incluidas en los planes sectoriales
de Carreteras y Aguas de Gran Canaria. En
carreteras, estan practicamente acabados
los dos planes vigentes, el de Mejora de
la Red Viaria y el de Acondicionamiento y
Conservacion de Carreteras.

La Consejeria de Obras Pdblicas y

Del Plan de Mejora de la Red Viaria, que
se ejecuta en convenio con el Cabildo de
Gran Canaria, Obras Publicas ha conclui-
do y puesto en servicio siete de las ocho
obras que le correspondian, lo que ha
supuesto una inversion de 38.664.244
euros. Al Plan de Acondicionamiento y
Conservacion de Carreteras, que se eje-
cuta también en convenio con el Cabildo,
la Consejeria ha destinado hasta la fecha
33,5 de los 51,5 millones de euros presu-
puestados.

En materia de aguas, se ha ejecutado
practicamente al 100% las cinco obras
integradas en el Plan de Saneamiento,
Depuracién y Reutilizacion 2000-2006.
Las otras cinco las ha ejecutado el Cabil-
do a través del Consejo Insular de Aguas.
El presupuesto total de este plan fue de
39,66 millones de euros, pero su ejecu-
cion supero finalmente esta cifra. Sélo en
las obras que correspondia ejecutar a la
Consejeria se invirtieron 21,94 millones de
euros.
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38002 Santa Cruz de Tenerife
@  (901)501901

Avenida Maritima, 3
38700 Santa Cruz de

La Paima

@ (922)423100

Profesor Armas
Fernandez, 2

38800 San Sebastian de
La Gomera

@ (922)140129

Doctor Quintero, s/n
38900 Valverde
@  (922)552902
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AEROPUERTOS

@  (928) 846000

@  (928) 86 0500

@  (928) 5791 30

@ (922) 635998

@ (922) 759200

@  (922) 426100

@  (922) 55 37 00

@ (922) 873004

PUERTOS

Arrecife
(928) 82 49 30

Caleta de Sebo
La Graciosa)
928) 84 20 00

Playa Blanca (Yaiza)
(928) 51 7540

Puerto del Carmen (Tias)
(928) 515018

°K °K © W °N

Corralejo (La Oliva)
(928) 86 65 24

Morro Jable (Pajara)
(928) 54 02 50

Gran Tarajal (Tuineje)
(928) 16 25 51

Puerto del Rosario
(928) 85 00 95

°K °F °K °K

Arguineguin (Mogan
(988) 7§ 64 £11 gan)

Puerto de la Luz
(928) 30 04 00

Las Nieves (Agaete)
(928) 55 40 05

°K °K °K

Los Cristianos (Arona)
(922) 79 08 27

Playa San Juan
Guia de Isora)
922) 86 54 34

Santa Cruz de Tenerife
(922) 6054 72

°K © N °K
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Playa Santiago (Alajero)
(922) 89 52 75

oK

San Sebastian de
La Gomera
(922) 87 03 57

° K

Vueltas (Valle Gran Rey)
(922) 82 54 76

oK

Tazacorte
(922) 48 08 07

oK

Santa Cruz de La Palma
(922) 41 21 21

SR

La Estaca (Valverde)
(922) 5509 03

oK

La Restinga (Frontera)
(922) 55 70 81

oK

ORGANIZACIONES
EMPRESARIALES

C/ Buenos Aires, 29
35002 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)432450

Fax (928) 433520

Paseo Milicias de
Garachico, 4-A

38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 24 53 07

Fax (922) 24 59 41

© Federacion Canaria

de Asociaciones de la
Construccion (FECAC)

® Asociacion de la
Construccion de Tenerife
(ACOT)

Direcrorio

® Asociacion de Plantas de
Hormigones, Machaqueo,
Asfaltos y Mortero de
Tenerife (ASOMAM)

® Asociacion de Empresarios
de Movimientos de Tierras
(ASEMTE)

C/ Juan Padran, 4, 1°
38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)243543

e-mail:

Ledn y Castillo, 89
Planta 3, 35004 Las Palmas
de Gran Canaria

@  (928)291940/08
Fax (928) 24 4354

Puerto Escondido, 1
Planta 6, 38002 Santa Cruz
de Tenerife

@  (922) 28 59 58/62
Fax (922) 28 47 56

Tomas Quevedo Ramirez,
s/n

Edif. Central Autoridad
Portuaria

35008 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)46 2358

Fax (928) 467 366

La Marina, 7

Edif. Hamilton piso 2

38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (928)24 3298

Fax (928) 242 608

Ctra. General del Sur,
Km#6, 15, Piso 1

38108 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)6156 16

Venegas, 65, Piso 5
Letra A, 35003 Las Palmas
de Gran Canaria

@ (928)431460

@ (928)43 14 61

Ledn y Castillo, 89

Planta 2, 35004 Las Palmas

de Gran Canaria

@ (928)277013/26 10 58
Fax (928) 27 68 16

Rambla General Franco,
78, Piso 1, 38004 Santa Cruz
de Tenerife

@ (922) 28 87 62

Fax (922)28 66 10

Avenida Asuncionistas,
10, Piso 1, 38006 Santa Cruz de
Tenerife

@ (922) 2967 00

Fax (922) 29 67 40

Zona Franca de Gran
Canaria, Puerto de La Luz, P 16,
35007 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)327368

Fax (928)277177

Viera y Clavijo, 34-36,
1-F, 35002 Las Palmas de
Gran Canaria

@  (928) 361 253

Leon y Castillo, 89
Planta 3, 35004 Las Palmas
de Gran Canaria

@  (928) 24 95 40/41
Fax (928) 24 38 28

Puerto Escondido, 1
Planta 2, 38002 Santa Cruz
de Tenerife

@ (922) 28 14 58/62
Fax (922)24 11 12

Leodn y Castillo, 54,
Planta 2, 35003 Las Palmas de
Gran Canaria

@ (928)383500

Fax (928) 38 4290

Rambla General Franco,
147, Edificio Tulipan

38001 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 28 59 58/62

Fax (922) 28 47 56

Leén y Castillo,
89, Planta 4

35004 Las Palmas

de Gran Canaria

@  (928) 2496 41/41
Fax (928) 23 4567

Avenida

Asuncionistas, 10,

38006 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)2967 00

Fax (922) 29 67 40

COLEGIOS
PROFESIONALES

Leodn y Castillo,

295, Piso 1

35005 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)24 38 48

Poeta Rodriguez
Herrera, 9, 38006
Santa Cruz de Tenerife
@ (922)278515
Fax (922)28 91 53



Domingo J. Navarro, 19
35002 Las Palmas de

Gran Canaria

@  (928) 38 28 86

Marina, 35, Piso 2
38001 Santa Cruz de Tenerife
Fax (922)2877 11

Fermin Morin, 2,

Edif. Guayarmina, Portal 3
38007 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)202523

Viera y Clavijo, 46,
Piso 1-B

35002 Las Palmas de
Gran Canaria

@ (928) 370341

CAMARAS DE
COMERCIO

C/ Francisco Gourié,
107, 2°

35002 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)390390
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irecrorio

Plaza de La Candelaria,
6, Planta 4

38003 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 2453 84

OTRAS ENTIDADES Y
ORGANIZACIONES

Avda. de la Feria, 1
35012 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)414390

Avenida de la
Constitucion, 2

38005 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 238400

C/ Albareda, 3, 35007
Las Palmas de Gran Canaria
®  (928)29 00 46

Puerto Escondido, 3 (bajo)

38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)271062
@ (922)27 1308

Nicolas Estévanez, 30,
Piso 2

35007 Las Palmas de

Gran Canaria

@ (928)221350

Fax (928) 221196

Imeldo Seris, 57, Planta 4
38003 Santa Cruz de Tenerife
@ (922) 244307

Villalba Hervas, 4, piso 6
38002 Santa Cruz de Tenerife
@ (922)24 5677

Avda. J. Ramirez
Bethencourt, 17 bajo, 35004
Las Palmas de Gran Canaria
@  (928) 2479 44/45

ENTIDADES DE LA
UNION EUROPEA EN
CANARIAS

Fundacion Universitaria
de Las Palmas de Gran
Canaria, C/ Juan de Quesada
30, Piso 1

35001 Las Palmas de Gran
Canaria

® (928) 458003

Leon y Castillo, 431
Edf.Urbis planta 2

35007 Las Palmas de Gran
Canaria

@ (928)303117/04
Fax (928) 303118

Avda. José Manuel
Guimerd, 8, Usos Mudltiples Il
Planta 5, 38003 Santa Cruz de
Tenerife

@ (922) 47 64 53

@  (922) 47 66 63

K
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